ROMANIA PROIECT Avizat
JUDETUL ARAD SECRETAR
MUNICIPIUL ARAD Lilioara Stepanescu
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA nr.

din 2010
privind aprobarea Studiului de realizare a Axei pietonale intre Piata Avram
lancu si Parcul Reconcilierii Romano-Maghiare prin Piata Catedralei -
Proiect ViTo - Dezvoltarea oraselor istorice vitale din regiunile Europei
Centrale si de Est

Consiliul Local al Municipiului Arad,

Avand n vedere :
-initiativa Primarului Municipiului Arad, exprimata prin expunerea de motive nr.
31882 din 31.052010;
-raportul nr.31882din 31.05.2010 al Arhitectului Sef-Serviciul Constructii si
Urbanism;
-rapoartele Comisiilor de Specialitate ale Consiliului Local;
-prevederile Ordonantei Guvernului nr. 46/2007 privind modul de alocare a
fondurilor nerambursabile si a contributier nationale in bugetul institutiilor
implicate in gestionarea si utilizarea acestora, prin obiectivul ,,Cooperare teritoriala
europeand cuprinse in art. 3 lit. C art. 6, pct. 3 siart. 7 pct. 1.7,

Tn temeiul drepturilor conferite prin art.36 alin.(5) si art.45 din Legea
nr.215/2001 a administratiei publice locale, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, adopta prezenta:

HOTARARE

Art.1.Se aproba Studiul de realizare a Axei Pietonale 1intre Piata Avram
lIancu si1 Parcul Reconcilierii Roméano-Maghiare prin Piata Catedralei,
documentatie care face parte din Proiect ViTo - Dezvoltarea oraselor istorice
vitale din regiunile Europei Centrale si de Est — proiect nr. 41050 realizat de SC
Proiect Arad SA

Art.2.Prezenta hotarare se duce la indeplinire de catre serviciile de
specialitate din cadrul Primariei Municipiului Arad .

PRESEDINTE DE SEDINTA SECRETAR

Cod PMA-S1-01
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PRIMARIA MUNICIPIULUI
ARAD
Nr. 31882 /Ao/ 31.05.2010

EXPUNERE DE MOTIVE

Avand in vedere importanta Centrului istoric al municipiului Arad
caracterizat de imaginea deosebitd a ansamblurilor arhitecturale, consider oportuna
adoptarea unei hotarari, prin care sa se aprobe Studiul de realizare a Axei pietonale
Piata Avram lancu — Parcul Reconcilierii Romano-Maghiare prin Piata Catedralei
documentatie prealabila realizarii proiectului tehnic pentru zona pietonala strada
Metianu ca sector al unui traseu pietonal vital Tn interconectarea tesuturilor urbane
istorice.

PRIMAR

Ing. Gheorghe Falca
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PRIMARIA MUNICIPIULUI ARAD
ARHITECT SEF

SERVICIUL CONSTRUCTII SI URBANISM
NR. 31882 /A0/ 31.05.2010

REFERAT

privind aprobarea Studiului de realizare a Axei pietonale intre Piata Avram lancu si
Parcul Reconcilierii Roméano-Maghiare prin Piata Catedralei - Proiect ViTo -
Dezvoltarea oraselor istorice vitale din regiunile Europei Centrale si de Est

In cadrul Programului de Cooperare Sud Est Europeand sunt implicati mai
multi parteneri de proiect, dintre care 6 municipalitati (din care face parte si
municipiul Arad), 2 institute de cercetare si 3 agentii de dezvoltare regionala care
si-au Tnaintat Expresia de Interes a proiectului ViTo-Integrated Urban
Development of Vital Historic Towns.

Proiectul face parte din programul de cooperare transnationala, Axa de
cooperare 4- Dezvoltarea sinergiilor transnationale ale zonelor cu potential.

Prin proiectul ViTo, municipiul va realiza:

- continuarea elaborarii releveelor initiate prin proiectul Hist Urban;

- crearea unei zone turistice cu includerea zonei pietonale pe traseul Piata
Avram lancu, Parcul Reconcilierii Romano-Maghiare prin Piata
Catedralei urmat de proiectul tehnic pentru strada Metianu;

- dezvoltarea de instrumente pentru predarea patrimoniului cultural in
scoli ;

- cooperare transnationala cu partenerii de proiect — experimente de buna
practica

Prezenta documentatie este un studiu urbanistic prealabil realizarii proiectului
tehnic pentru zona pietonala strada Metianu din municipiul Arad, ca sector al unui
traseu pietonal de maxima importanta pentru Centrul Istoric al Aradului care
incepe la Cetatea Aradului si se termind la Turnul de Apa.

Scopul studiului este integrarea propunerilor urbanistice si ambientale in
principalele instrumente urbanistice traditionale ale Municipiului Arad, precum si
integrarea propunerilor urbanistice si ambientale in programele si proiectele
Uniunii Europene:

- Hist.Urban din cadrul programului INTERREG |1l B CADSES-program

operational interregional pentru aplicarea si materializarea conceptului de

dezvoltare regionala de coeziune sectoriala

- The South East Europe Transnational Cooperation Programme- program

operational interregional pentru proiectele de dezvoltare pe cele patru axe

prioritare: Inovatie, Mediu, Accesibilitate si Zone de crestere sustenabila — Tn
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acord cu strategia de la Lisabona (Agenda Lisabona)-martie 2000 si Strategia de

la Gothenburg -2001;

- ViTo -Integrated Urban Development of Vital Historic Towns as Regional
Centres in South East Europe —Together for the ,,Cultural Arad”, pe baza Cartei de
la Leipzig pentru Orase Europene Durabile -2007

- In ceea ce priveste respectarea Comunicatului de presa 2-2007din 11
septembrie 2007 al Consiliului Arhitectilor din Europa (CAE)-privind Strategia
in Constructii a Comisiei Europene —calitatea arhitecturii este un element
esential al trecutului, prezentului si viitorului oraselor europene.

Studiul in cauza se incadreaza in proiectele si programele europene mai sus
enuntate.

Obiectivele studiului sunt urmatoarele :

» Accentuarea primului traseu pietonal cu directie transversald pe axa
Bd.Revolutiei —Piata Avram lancu si pe inelele formate din Cetatea Aradului
si a traseului pietonal aferent malulului Muresului;

» Interconectarea pietelor: Avram lancu, Catedralei si Reconcilierii prin:

O Amenajarea ambientald diurnd a Pietelor Avram lancu, Catedralei si a
strazii Metianu

0 Propunerea unei activitati economice specifica pentru tesutul urban
istoric al zonei, dar diversd in functie de localizare

O Asigurarea functionarii strazii Metianu ca pietonal, prin limitarea
accesului auto

0 Indicarea unor curti interioare adiacente traseului pietonal, pentru
marcarea unor trasee pietonale secundare prin activitdti economice

- Segregarea circulatiei auto de cea pietonala

- Reorganizarea circulatiei auto

- Crearea de locuri de parcare subterane pentru locuitorii zonei si pentru

vizitatori, prin prisma PUD —Piata Avram lancu si PUD —Piata Catedralei

- Amenajarea de locuri speciale pentru grupuri statuare

- Amenajarea de spatii verzi cu valoare de scuar/esplanada

- Amplasarea de mobilier urban

- Intérirea iluminatului public —propuneri pentru strada Metianu

Asa cum rezultd din Carta de la Leipzig pentru Orase Europene durabile din
2007, orasele europene care au evoluat in cursul istoriei trebuie recunoscute ca
fiind valori economice, sociale si culturale de neinlocuit.

Din dezvoltarea Aradului ca urbe rezulta ca avem de-a face cu un tesut urban
format din sistematizari succesive, cu o demografie complexa, chiar si in stadiul
actul de dezvoltare este inca in formare.

Traseul pietonal Turnul de Apa —Cetatea Aradului complet are urmatoarele
componente definitorii:
» Turnul de apa, str.P.l.Ceaikovski nr.9A —ca dominanta a compozitiei
urbane si cap de perspectiva ( a fost cea mai 1nalta cladire a orasului), este
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monument istoric Tnscris in Lista monumentelor Istorice 2004( cod AR-11-m-B-
00492), construit Tn 1986 in stil neo-gotic - este un element romantic al tesutului
urban adiacent;

» Parcul Reconcilierii Roméno — fost Piata a Pompierilor — 0 amenajare
noua , din 2004, special conceputa ca spatiu urban centru civic. Reconfigurarea
pietei initiale $1 amenajarea actualei piete a deschis perspectiva traseului pietonal in
studiu, in relatie cu Turnul de Apa;

» Strada Ecaterina Teodoroiu —face legatura intre Parcul Reconcilierii si
Piata Catedralei;

» Piata Catedralei — n prezent piata agroalimentara , cu o mica alveola
in fata Catedralei Ortodoxe Roméne ,,Sf. loan Botezatorul”.Piata agroalimentara
este compusa din spatii construite: o hald metalica si anexe in regim de inaltime
parter, si zone cu mese pentru vanzare produse agroalimentare.

» Strada Metianu —ca si in trecutul istoric, isi pastreaza rolul de strada
comerciala. Degradarea in ansamblu a tesutului urban adiacent (inclusiv Piata
Catedralei descrisd anterior), precum si dezvoltarea necontrolata a unui comert de
subzistentd, au transformat imaginea acestei strazi de traditie in negot. Lungimea
strazii este de 295m, iar suprafata este de cca.2500mp.Latimea medie a strazii este
de 8,00m.

» Piata Avram lancu —se afla in centrul orasului, fiind unul din
nucleele majore ale acestuia. Actuala Piata Avram lancu (fosta Piata Libertatii),
reprezintd alaturi de Piata Podgoria, punctul de interes major care determina
axul urbanistic principal al zonei centrale: Bulevardul Revolutiei. Aceasta piata
a fost in mod continuu un centru politic si comercial important al orasului,
reprezentand centrul vietii comerciale dar si culturale a orasului.

» Strada Nicolae Balcescu —este printre cele mai vechi strazi din Arad.
Fondul construit a fost definitivat Tn cursul secolului al XI1X -lea, cu cladiri
realizate in stiluri arhitecturale diferite:neogotic, eclectic preponderent baroc si
neo-renascentist. Fronturile strazii sunt unitare, cladirile avand regim de inaltime
de S+P+2. Si aceasta strada continua traditia de strada comerciala, dar de o factura
mai elevata decat strada Metianu, cu alimentatie publica de tip restaurant, mici
magazine.

» Podul Decebal —realizat Tn perioada post —belica, este unul dintre cele
3 poduri rutiere ale Aradului ce traverseaza peste Mures. In contextul traseului
pietonal in studiu, acesta este vectorul principal de legatura intre Centrul Istoric si
Cetatea Aradului.

» Cetatea Aradului — desi se afla inca in circuit inchis al Armatei
Romane, acest sit constituie cea mai importanta rezerva urbanistica a Municipiului
Arad. Intrarea acestui monument istoric si de arhitectura in circuitul civil, intr-o
forma adaptata necesitatilor orasului, ar putea constitui punctul culminant al
oricdrui traseu pietonal prin Centrul istoric:

In acest context, amenajarea strazii Metianu ca pietonal este oportuna.
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Amenajarea propusd corespunde Temei de Proiectare pentru Studiu de
realizare a unei Axe Pietonale intre Piata Avram lancu si Parcul Reconcilierii
Romano - Maghiare prin Piata Catedralei.

Strada Metianu este o stradad ingusta si nu foarte lunga, special conceputa
pentru un mediu comercial. Documetatia studiaza urmatoarele aspecte :

¢+ Limitarea accesului auto va fi stricta, cu program pentru realizarea
aprovizionarii comerciantilor. Practic traficul auto din zona perimetrald acesteia nu
va fi afectat prin schimbarea sensurilor de circulatie pentru strazile perpendiculare
pe aceasta:

0 Gh. Baritiu — va fi cu sens dublu

0 str.Ludovic Szantay va fi cu sens dublu pana la intersectia cu str.Gh.Baritiu

O str.Romanului va fi cu sens dublu pana la intersectia cu str.V. Goldis

s Pavajul:

0 Compozitia pavajului propusd marcheaza axul strazii si se doreste a fi cat
mai simpla, dar dinamica, pentru a nu concura desfasurarea fronturilor cladirilor.
La capetele strazii se propun doud vestibule urbane de primire, adaptate directiilor
principale din spatiile publice adiacente strazii Metianu (Piata Avram lancu si Piata
Catedralei). Intersectia cu str. Gh. Baritiu este cea mai semnificativa si aici s-a
aplicat un accent in pavaj.

0 Pavimentatia se va realiza prin aducerea nivelului strdzii la o cota nivelitica
care sd rezolve intrarea corectd n gangurile si curtile existente, n respect cu
elementele arhitecturale ale cladirilor. Aceasta solutie este un deziderat al
colectivului de elabnorare, Insa din observatiile de pe teren s-a remarcat ca va
conduce proprietarii de spatii comerciale cu acces din str. Metianu la
reconfigurarea acestora, intrucat va fi afectat numarul treptelor de la intrarea in
aceste spatii comerciale.

0 Sistematizarea verticald a pavimentatiei se propune a fi unitara, prin
desfiintarea actualelor trotuare.

o Materiale utilizate:

e pe laturile aferente fronturilor de cladiri: placaj piatra naturala
fasonata de culoare galben deschis
e pe fasia centrala : placaj piatra naturala fasonata de culoare rosu
caramiziu
e axe de accent : piatra cubica granit (10x10x14 cm)
0 Suprafata propusa de pavaj este de 2883,9 mp, incluzand marcarea celor
doua vestibule urbane dinspre Piata Avram lancu si Piata Catedralei
¢ Pentru asigurarea diversitatii compozitiei propuse, s-au prevazut 23
casete circulare pentru arbori ornamentali de specii de max. 3,5 m inaltime, in
alternanta cu mobilierul urban.
% Directia str. Romanului —str. L. Szantay cu traversarea str.Metianu
este cea mai uzitata pentru traficul auto, iar lipsa continuitatii dintre cele doua
strazi este disfunctionalitate pentru siguranta pietonilor, de aceea in axul strazii

SzaszMirela /dos-A0/SzaszMirela



Romanului s-a creat o platforma pentru o statuie, care va fi la o scara cat mai
aproape de cea naturala.

% luminatul strazii este un element esential in completarea noii
functiuni de strada pietonala. Actualmente iluminatul stradal global este
realizat prin cabluri transversale §i un corp de iluminat central, in axul strazii.
Solutia actuala este in fapt corectd, dat fiind ca str. Metianu are o latime medie
de 8,00m. Solutia adoptata pastreaza acest sistem, la care se mai adauga 2
cabluri longitudinale. Corpurile de iluminat vor fi astfel suplimentate, intr-o
manierd de compozitie alternanti. Se propune lumina globali alba. In
completarea iluminatului global, se propun console aplicate pe fatade, pentru
iluminatul punctual si de siguranta, in special la porti §i accese 1n spatii
comerciale.

X Mobilierul urban cuprinde locuri de odihna mobile -13 banci cu
sezutul din lemn pe structura metalicd. S-a considerat ca pietonalul Metianu
poate fi cadrul unor evenimente stradale (festivaluri, expozitii in aer liber, etc.),
iar bancile vor putea fi reamplasate temporar.

s Amplasarea teraselor aferente spatiilor comerciale de alimentatie
publica va fi permisa in limita in care nu se va ocupa fasia centrala a dalajului.

<o Prin proiectul tehnic se vor gasi solutii pentru amplasarea de
panouri informative pentru circuitul turistic, dar si pentru cele de publicitate.

X Retelele edilitare din infrastructura strazii vor fi reproiectate impreuna
cu operatorii care le detin la faza de proiect tehnic. Aici se poate accentua ca
retelele aeriene trebuie sa fie canalizate sub viitorul pavaj pentru eliberarea
fatadelor.

Avand Tn vedere cele mai sus mentionate :
PROPUNEM

Aprobarea Studiului de realizare a Axei Pietonale intre Piasa Avram lancu
— Parcul Reconcilierii Roméano-Maghiare prin Piata Catedralei — Proiect ViTo —
Dezvoltarea oraselor istorice vitale din regiunile Europei Centrale si de Est
proiect nr. 41050 elaborat de SC Proiect Arad SA.

Arhitect Sef Sef Serviciu
Ing. Mirela Szasz Arh.Radu Dragan
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PROIECT ARAD

arhitectura & inginerie

310133 ARAD - ROMAN?A

bd. DECEBAL NR. 2

tel. +4-0257.280.286

fax: +4-0257.280.848

e-mail:  proiect@inext.ro

www.proiect-arad.ro Societate comerciala pe actiuni « Cod RC Arad: J/02/304/1991 « CIF:R01687590
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EUROPE

Integrated Urban Development of Vital Historic T ansnational Cooperation Programme

Towns as Regional Centres in South East Eurape

Beneficiar:
MUNICIPIUL ARAD
FOAIE DE CAPAT
Proiect nr.: 41050
Denumirea STUDIU DE REALIZARE A

lucrarii/Etapa:
AXEI PIETONALE PIATA AVRAM IANCU-PARCUL

RECONCILIERII PRIN PIATA CATEDRALEI

Cod proiect/

Project Code: SEE/A/169/4.1/X

Acronim proiect/ .

Project Acronym: ViTo

Titlu proiect/ Integrated Urban Development of Vital Historic Towns as
Project Title: Regional Centres in South East Europe

VOLUM I: MEMORIU DE PREZENTARE

©2010, PROIECT ARAD S.A.



PROIECT ARAD

arhitecturd & inginerie

Cod RC Arad: JI02/304/1991
CIF: RO 168759C
310133 ARAD-RO Decebal Z
tel.: +4-0257.280.28€
fax: +4-0257.280.848

e-mail:  proiect@inext.rc
www.proiect-arad.re

proiect nr.: 41.050
faza: Studiu
beneficiar: MUNICIPIUL ARAD.
denumire proiect: Studiu de realizare a axei pietonale
Piata Avram lancu- Parcul
reconcilierii prin Piata Catedralei
continut volum: VOLUM | - MEMORIU GENERAL

FISA DE RESPONSABILITATI

a. INSUSIREA DOCUMENTATIEI:
Director general: arh. GHEORGHE SECULICI

Sef proiect: arh. DANA TUDOR

b. COLECTIV DE ELABORARE:

Urbanism si amenajarea teritoriului:

Alimentarea cu apa si canalizare:

Alimentarea cu energie electrica:
Alimentare gaze naturale:

Alimentare cu caldura:

c. EDITARE:

Tehnoredactare:

arh. DANA - CORNELIA TUDOR
arh. COSMA ELISABETA

arh. CIPRIAN POPESCU
teh.des. OTILIA NEAMT

ing. SORIN RADUCANU

sing. LADISLAU KALMAR

ing. IOAN DEZNAN

ing. FRANCISC BEGOV

sing. RODICA SECIANSCHI
ing. LUCIAN BRATULESCU

RODICA PAP

Tntocmit,
arh. DANA TUDOR
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ANEXE:

1. Certificat de urbanismnr.  din
2. Tema de proiectare initiala elaborata de Primaria Municipiului Arad

PIESE DESENATE: _ v ]

00 INCADRAREA IN ZONA CONSTRUITA PROTEJATA

o1 SITUATIA EXISTENTA- INCADRAREA IN ZONA A TRASEULUI PIETONAL TURNUL DE
APA-CETATE

02  SITUATIA EXISTENTA- TRASEUL PIETONAL TURNUL DE APA-CETATE

03 SITUATIAEXISTENTA- STRADA METIANU, LEGATURA INTRE PIATA AVRAM IANCU
S| PIATA CATEDRALE|

04  SITUATIA EXISTENTA- STRADA METIANU

05  SITUATIA EXISTENTA- STRADA METIANU- RETELE EDILITARE

o6 REGLEMENTARI URBANISTICE; INCADRAREA IN ZONA A TRASEULUI PIETONAL
TURNUL DE APA-CETATE

07 REGLEMENTARI URBANISTICE- TRASEUL PIETONAL TURNUL DE APA-CETATE

o  REGLEMENTARI URBANISTICE- STRADA METIANU, LEGATURA INTRE PIATA
AVRAM IANCU S| PIATA CATEDRALEI

o9 REGLEMENTARI URBANISTICE- PROPUNERE AMENAJARE PIETONAL STRADA
METIANU

10  REGLEMENTARI URBANISTICE- DESFASURATA FATADE NORD STRADA METIANU

11 REGLEMENTARI URBANISTICE- DESFASURATA FATADE SUD STRADA METIANU

12 REGLEMENTARI URBANISTICE- OBIECTIVE DE UTILITATE PUBLICA
PLANSE EVOLUTIE ISTORICA

01E 1707

02E 1707-1838

03E 1838-1890

04E PANA LA 1947

05E PANA LA 1964

06E 1964-1975-1990

07E  1990-1996

08E 1996-2005-2013

Tntocmit,
arh. DANA TUDOR

SC.
. 1:2000

SC.
SC.

SC.
SC.
SC.

SC.
SC.

SC.

SC.
SC.
SC.

1:5000

1:1000
1:500

1:200
1:200
1:2000

1:1000
1:5000

1:200

1:200
1:200
1:500
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PROIECT ARAD proiect nr.: 41.050
arhitectura & inginerie faza: Studiu

fax; -0257.280.848 .
g T e Piata Avram lancu- Parcul

Cod RC Arad: JI02/304/1991 .
OF: " 'RO 1667590 beneficiar: MUNICIPIUL ARAD.
I I?J.’f'mmﬁ'_’ﬁ%?iéibégé denumire proiect: Studiu de realizare a axei pietonale

www.profect-arad.re reconcilierii prin Piata Catedralei
continut volum: VOLUM | - MEMORIU GENERAL

MEMORIU DE PREZENTARE

1. INTRODUCERE:

A.  DATE DE RECUNOASTERE A DOCUMENTATIEI:
Denumirea Studiu de realizare a axei pietonale Piata Avram lancu- Parcul
lucrarii/Etapa: Reconcilierii prin Piata Catedralei
Contract de serviciinr.:  73168/23.12.2009
Proiect nr.: 41.050/2009
Beneficiar: MUNICIPIUL ARAD
Proiectant general: SC PROIECT ARAD SA
Cod proiect/
Project Code: SEE/A/169/4.1/X
Acronim proiect/ .
Project Acronym: ViTo
Titlu proiect/ Integrated Urban Development of Vital Historic Towns as Regional
Project Title: Centres in South East Europe
B. SCOPUL $§I OBIECTIVELE STUDIULUI DE REALIZARE A AXEl PIETONALE

PIATA AVRAM IANCU - PIATA RECONCILIERII

Prezenta documentatie este un studiu urbanistic prealabil realizarii proiectului tehnic pentru zona pietonala strada
Metianu din Municipiul Arad, ca sector al unui traseu pietonal de maxima importanta pentru Centrul Istoric al

Aradului.

Scopul final al studiului este:

» Integrarea propunerilor urbanistice si ambientale in principalele instrumente urbanistice traditionale ale
Municipiului Arad:

o

(0]

(0]

o

o

PUG (Plan Urbanistic General), aprobat in 1996, in curs de reactualizare, elaborat de SC PROIECT
ARAD SA- arh. Victoria Vasvary

PUZCP (Plan pentru Zona Construitda Protejata)- Zona Monumente Protejate Arad din 2007-2009,
elaborat de SC PROIECT ARAD SA- arh. Dana Tudor

PUZ- Parcul Reconcilieri Roméno-Maghiare- aprobat prin  HCLM nr. 184/2004, elaborat de
SC PROPLUS SRL- arh. Cornelia Tudor

PUD- Piata Avram lancu- aprobat prin HCLM nr. 232/2006, elaborat de SC ARH DESIGN SRL- arh. Aida
Botos

PUD- Amenajare urbanistica Piata A.lancu- str. Metianu- Piata Catedralei din 2007, elaborat de BIA
arh. Cornelia Tudor

» Integrarea propunerilor urbanistice si ambientale in programele si proiectele Uniunii Europene:

o

(0]

Hist.Urban din cadrul programului INTERREG Il B CADSES- program operational interregional pentru
aplicarea si materializarea conceptului de dezvoltare regionala de coeziune sectoriala

The South East Europe Transnational Cooperation Programme- program operational interregional pentru
proiectele de dezvoltare pe cele patru axe prioritare: Inovatie, Mediu, Accesibilitate si Zone de crestere
sustenabila- in acord cu Strategia de la Lisabona (Agenda Lisabona)- martie 2000 si Strategia de la
Gothenburg- 2001:
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= ViTo- Integrated Urban Development of Vital Historic Towns as Regional Centres in South East
Europe- Together for the ,Cultural Arad’, pe baza Cartei de la Leipzig pentru Orase Europene
Durabile- 2007
» Respectarea Comunicatului de presa- 2-2007 din 11 septembrie 2007 al Consiliului Arhitectilor din Europa
(CAE)- privind Strategia in Constructii a Comisiei Europene- calitatea arhitecturii este un element esentjal al
trecutului, prezentului si viitorului oragelor europene

Obiectivele studiului:

» Accentuarea primului traseu pietonal cu directie transversala pe axa Bd. Revolutiei- Piata Avram lancu si pe
inelele formate din Cetatea Aradului si a traseului pietonal aferent malului Muresului;

» Interconectarea pietelor: Avram lancu, Catedralei i Reconcilierii prin:

0 Amenajarea ambientala diurna a Pietelor Avram lancu, Catedralei si a strazii Metianu

0 Propunerea unei activitati economice specifica pentru tesutul urban istoric al zonei, dar diversa
in functie de localizare

0 Asigurarea functionarii strazii Metianu ca pietonal, prin limitarea accesului auto

0 Indicarea unor curii interioare adiacente traseului pietonal, pentru marcarea unor trasee
pietonale secundare prin activitati economice

Segregarea circulatiei auto de cea pietonala

Reorganizarea circulatiei auto

Crearea de locuri de parcare subterane pentru locuitorii zonei si pentru vizitatori, prin prisma PUD
- Piata Avram lancu si PUD- Piata Catedralei

Amenajarea de locuri speciale pentru grupuri statuare

Amenajarea de spatii verzi cu valoare de scuar/esplanada

Amplasarea de mobilier urban

Intarirea iluminatului public- propuneri pentru strada Metianu

C. ENCADRAREA TRASEULUI PIETONAL TURNUL DE APA-CETATEA ARADULUI
IN CONTEXTUL EVOLUTIEI ISTORICE A ARADULUI

Asa cum rezultd din Carta de la Leipzig pentru Orase Europene Durabile din 2007, oragele europene care au
evoluat in cursul istoriei trebuie recunoscute ca fiind valori economice, sociale si culturale de neinlocuit.

YV VY Y V VY

Tn cadrul documentatiei PUZCP- Zona Monumente Protejate Arad, pr. nr. 39027 elaborat de societatea noastra,
prin studiile de fundamentare:

A. STUDIUL ISTORIC ZONAL
B. STUDIUL SISTEMULUI URBAN DE SPATII VERZI iN LIMITA ANSAMBLULUI URBAN ARAD

C. STUDIUL ZONELOR DE PROTECTIE ALE MONUMENTELOR ISTORICE iINSCRISE iN LISTA
MONUMENTELOR ISTORICE 2004

D. DATE DE EVIDENTA FOND CONSTRUIT

s-a concluzionat ca potentialul real al ,Centrului istoric” nu poate fi identificat fara o bund cunostinta asupra
faptelor istorice cu privire la problematicile ce formeaza urbanizarea Aradului. Ca orice instrument traditional,
premergator realizérii de investitii, documentatia PUZCP si partea sa de fundamentare poate fi preluat in studii
specifice materializarii de strategii sectoriale cu scopuri realizabile in etape de timp si interese de dezvoltare. Este
evident ca efectele globalizarii in ultimul deceniu a pus accent pe diversele forme de turism (urban, de afaceri, etc.),
insa nu trebuie ca acest criteriu de utilizare a tesutului istoric Arad sa fie singura optiune. Din dezvoltarea Aradului
ca urbe rezultd ca avem de-a face cu un tesut urban format din sistematizari succesive, cu o demografie complexa,
chiar si in stadiul actual de dezvoltare este inca in formare. Ansamblul Urban Arad, raportat la municipiu este foarte
amplu, insa exploatat in mod natural, avand in vedere si conditiile socio-politice prin care acesta a trecut. Criteriile
actuale europene de gestionare a unui mediu urban, in mod special cel istoric, se face dupa principiul ierarhizarii
importantei acestuia, in functie de gradul preocuparilor administratiilor pentru pastrarea identitatii acestor spatii si cu
adaptarea utilizarii functionale specifice perioadelor actuale de dezvoltare. Acest fenomen complex de devenire a
spatiilor urbane caracterizeaza si Ansamblul Urban Arad, caruia i trebuie atribuit in raport cu scara acestuia
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utilitatea cea mai potrivita: asigurarea continuitatii imaginii istorice de marca si integrarea acesteia societatji actuale
si viitoare.

Asa cum rezulta si din evolutja istorica sectoriala a Aradului, astazi, prin intermediul PUZCP trebuie sa se obtina
o zonificare clara a ceea ce aradeanul denumeste ,Centrul istoric”, cu utilizari controlate.

Cea mai importanta concluzie a studiilor de fundamentare este UNICITATEA ANSAMBLULUI URBAN ARAD
(cod LMI 2004: AR-Il-a-B-00477). Avand 606,4045 ha in forma redefinita, Ansamblul urban Arad este UNITAR si
s-a dezvoltat inchegat in etape scurte de timp, de-alungul istoriei. Evoluja istorica a Aradului este spectaculoasa,
atat ca date istorice, cat si ca ilustratie.

Din studiul istoric zonal de fundamentare al PUZCP, s-a extras ilustrarea evolutiei urbanistice pentru tesutul
urban pe care traseul pietonal propus il strabate. llustrarea evolutiei istorico-urbanistica cuprinde urmatoarele etape
temporale:

1707
1707-1838
1838-1890
Pana la 1947
Pana la 1964
1964-1975-1990
1990-1996
1996-2005-2013

Traseul pietonal se desfasoara prin zone istorice diverse, ca si caracter al tesutului urban, cel al patrimoniului
imobil, dar si cel al cursului Raului Mures.

NN~

In continuare se enumera cateva date istorice semnificative pentru traseul pietonal Turnul de Ap&-Cetate si
pentru caracterul cultural al Aradului:
@ 1752- harta cartografului militar anonim prezinta conformatia Piefei Avram lancu cu actuala str.
N.Balcescu, dar si prezenta fostei Piete a Pompierilor (actualul Parc al Reconcilierii)
1763-1783- construirea Cetatii noi a Aradului, prin interventii asupra buclei Muresului
1765- este prezenta actuala str. Ecaterina Teodoroiu si Gh. Baritiu
1841- demolarea casei trigesimale si deschiderea strazii Metianu
1862-1865- construirea Catedralei Ortodoxe Romane ,,Sf. loan Botezatorul”
1874- terminarea construirii actualului Teatru loan Slavici
1880- amenajarea primei promenade pe malul drept al Muresului (péna la actualul Tribunal)
1881-1890- definirea strazilor Metianu, Romanului, Ludovic Szantay, Dragalina, Decebal, Pietei
Catedralei si definitivarea str. N.Balcescu, toate avand rol functional de strazi comerciale
1896- construirea Turnului de Apa
1912- construirea Palatului contelui Nadasdy (str. Metianu nr.2)
@ 1913- darea in folosinta a Palatului Bohus

2. STADIUL ACTUAL AL DEZVOLTARII

Traseul pietonal Turnul de Apa- Cetatea Aradului complet are urmatoarele componente definitorii:

» Turnul de Apa, str. P.I.Ceaikovski nr. 9A- ca dominanta a compozitiei urbane si cap de perspectiva (a
fost cea mai inalta cladire a orasului), este monument istoric inscris in Lista monumentelor Istorice 2004
(cod AR-1I-m-B-00492), construit in 1896 in stil neo-gotic- este un element romantic al tesutului urban
adiacent;

» Parcul Reconcilierii Romano-Maghiare- fosta Piata a Pompierilor- 0 amenajare noua, din 2004, special
conceputa ca spatiu urban centru civic. Reconfigurarea pietfei inifiale si amenajarea actualei piete a deschis
perspectiva traseului pietonal in studiu, in relatie cu Turnul de Apa;

» Strada Ecaterina Teodoroiu- face legatura intre Parcul Reconcilierii si Piata Catedralei;
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> Piata Catedralei- in prezent piata agroalimentara, cu o mica alveola in fata Catedralei Ortodoxe Roméane
,of. loan Botezatorul”. Piata agroalimentara este compusa din spatii construite: o hald metalica si anexe in
regim de inaltime parter, Si zone cu mese pentru vanzare produse agroalimentare.

Piata este caracterizata de:
- amplasamentul urbanistic valoros in cadrul construit al zonei centrale
- configuratia inchegata si valoroasa a fronturilor pietei - planimetrica si spatiala- in context general
urbanistic si arhitectural, ce inscriu situl, din acest punct de vedere intre polii urbani de marca ai orasului
Arad
- Alterarea in timp a spatjului urban — datorata
0 pe de-o parte aglomerarii necontrolate de functiuni ce se deranjeaza reciproc, dintre care spicuim :
= frafic rutier oragsenesc (strazi categ. a lll-a : Vasile Goldis, Ecaterina Teodoroiu, loan Rusu
Sirianu, Emanoil Gojdu, Academia Teologica)
= suprapus traficului local, perimetral Pietei Catedralei
= parcaje amenajate fortuit de-a lungul tuturor laturilor pietei, fara a se {ine cont de siguranta
in trafic, accesibilitate controlata, probleme de gestiune / salubritate si implicit probleme de
poluare
= trafic pietonal - trasee si aflux- importante, cu desfasurare pe suprafete subdimensionate si
cu dispozitie aleatorie, urmarind in principal (actualmente) trotuarele ce bordeaza caile
rutiere, inecate de traficul rutier si parcajele adiacente
= comert ce se desfasoara in constructiile destinate activitatii comerciale de tip semiambulant
sau ambulant (gen baraci ingiruite, parter), realizate in anii 50-60 ai secolului trecut, precum
si amenajari ai anilor 90~2000 (hala metalica, copertine din polycarbonat colorat) ca o
necesitate de asigurare de spatii spre deschiderea economiei alternative de tip privat, unele
constructii uzate fizic si moral (cu perioada de folosinta expirata), fara prezenta arhitecturala
si urbanistica pozitiva in contextul Pietei Catedralei, ce au devenit parazitare contextului
urbanistic al anilor 2000, ce au dus la aglomerari de populatie si vehicole prin ocuparea
intregii suprafete ce bordeaza platforma efectiva a pietei agroalimentare.
= Dificultatilor de salubrizare eficienta si pastrare a curateniei cadrului construit al pietei, la
standarde municipale, situatie ce depaseste limitele construite ale pietei Catedralei, prin
extinderea practicilor populatiei in zona inconjuratoare.

» Strada Metianu- ca si in trecutul istoric, isi pastreaza rolul de strada comerciala. Degradarea in ansamblu a
fesutului urban adiacent (inclusiv Piata Catedralei descrisa anterior), precum si dezvoltarea necontrolata a
unui comert de subzistenta, au transformat imaginea acestei strazi de traditie in negot. Amintim cateva tipuri
de functiuni comerciale prezente in strada Metianu:

0 magazine second-hand

magazine pentru incaltaminte

carmangerii

consignatii

fast-food de tip oriental

pariuri sportive

puncte de vanzare telefonie

alimentare de tip ABC

0 pescarie

patiserii

cofetarii

bar

crama

Agentie de voiaj CFR

Aglomerarea haotica a acestor tipuri de functiuni comerciale si modul in care acestea au fost inserate in

cadrul construit existent distorsioneaza perceptia asupra arhitecturii (si asa degradate in timp) specifice

strazii.

OO0 O0O0OO0OO0OO0OO0OO0O0OO0OOO
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Principala disfunctionalitate a strazii Metianu se constituie din prezenta autovehiculelor ce stationeaza pe
strada, din ce in ce mai numeroase, care ingreuneaza fluxul pietonal. Autoveculele apariin in mare parte
locuitorilor zonei, care nu au acces in curti, dar si catorva comerciantj.

Piata Avram lancu- se afla in centrul oragului, fiind unul din nucleele majore ale acestuia.

Actuala Piata Avram lancu (fosta Piata Libertatii), reprezinta alaturi de Piata Podgoria, punctul de interes
major care determina axul urbanistic principal al zonei centrale: Bulevardul Revolutjei.

Aceasta piata a fost in mod continuu un centru politic si comercial important al orasului, reprezentand
centrul vietii comerciale dar si culturale a orasului.

Piata Avram lancu este delimitata de fronturi construite clare, cu cladiri inscrise in Lista monumentelor
istorice, cladiri cu valoare istorica, cladiri cu valoare arhitecturala dar si cladiri cu valoare ambientala. Toate
cladirile care alcatuiesc in prezent fronturile pietei, au fost realizate incepand din prima jumatate a secolului
XIX péna in anul 1920, exceptie facand blocul de locuinte P+4 cu magazine la parter, construit in anii '60,
aflat pe str. Metianu nr.1 si cladirea Teatrului National, cladire refacuta in stilul arhitecturii post-staliniste
dupa incendiul din 1958.

Valoarea zonei consta in existenta unui spatiu urban clar construit, intr-un perimetru usor de parcurs
pietonal, cu spatiu delimitat si determinat de cladiri cu valoare deosebita din punct de vedere istoric,
architectural si ambiental.

Din punctul de vedere al integrarii urbane a spatiului pietei in sistemul tfesutului urban al zonei centrale,
aceasta piata este veriga de articulare a zonei pietonale determinata de strada Metianu — Piata Catedralei si
Parcul Reconcilierii marcat de Turnul de Apa si traseul inspre Faleza Muresului cu promenada acesteia

In cadrul Listei monumentelor istorice urmatoarele cladiri sunt nominalizate ca monumente individuale,
avand propriile zone de protecie:

e Casa Jakob Hirschl

Construita in anul 1817 sub mecenatul comerciantului Jakob Hirschl. Actualmente adaposteste Casa de
Cultura a municipiului Arad. este o cladire S+P+1, constructie realizata in stilul “Baroc de Provincie®, din
caramida cu plangeu din lemn. Se remarca prin bogatia si frumusetea grilajelor, feroneriilor, aplicelor artistic
ornamentate, lucrari tipice de breasla la inceputul secolului XIX.

Aceasta cladire are o valoare istorica documentara.

e Palatul farmacistilor Rosznay

A fost construit in prina jumatate a secolului XIX de catre farmacistul Rosznay. Actualmente are functiunea
de locuinte cu farmacie la parterul cladirii. Este o cladire P+2 construita in stiluil Neo Renascentist, din
c&ramida cu plansee din lemn. In jurul anului 1900 fatada cladirii este reficutd si oramentatd cu o
ornamentatie Art Nouveau.

o Cladire aflata pe strada Metianu la nr.2, colf cu Piata Avram lancu

Cladire construita in anul 1912, actualmente cu functiunea de locuinte si spatii comerciale la perter. Este
construita in stilul Wiener Secession, din caramida cu planseu din lemn si are S+P+2 nivele.

Cladirea are valoare arhitecturala cu ornamente exterioare din majolica (faianta si ceramica) specifica
stilului Wiener Secession cu coltul marcat printr-un turn bogat ornamentat.

e Teatrul de stat

Constructia primului teatru al oragului incepe in anul 1869 si este inaugurata la 21 septembrie 1874. Opera
a arhitectului Czigler Antal, constructia are S+P+2 nivele si este construita in stil Neoclasic din caramida cu
planseu din lemn.

In 18 februarie 1883 este distrusa ca urmare a unui incendiu. Reconstructia teatrului, opera a arhitectului
Halmai Andor, este inaugurata la 1 octombrie 1885.

Functiunea constructjei din acea vreme este: teatru, spatji comerciale, restaurant, berarie, cafenea, locuinte.
In anul 1958 cladirea teatrului a fost distrusa de un nou incendiu si refacuta in stilul epocii post staliniste.
Functiunea actuala - Teatru

Cea mai mare disfunctionalitate a Pietei Avram lancu, ca piata centrala si centru civic, este circulatia majora,
de tranzit orasenesc a autoturismelor.

Strada Nicolae Balcescu- este printre cele mai vechi strazi din Arad. Fondul construit a fost definitivat in
cursul secolului al XIX-lea, cu cladiri realizate in stiluri arhitecturale diferite: neo+gotic, eclectic preponderent
baroc si neo-renascentist. Fronturile strazii sunt unitare, cladirile avand regim de inaliime S+P+2. Si aceasta
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strada continua traditia de strada comerciald, dar de o factura mai elevata decét strada Metjanu, cu
alimentatie publica de tip restaurant, mici magazine.

> Podul Decebal- realizat in perioada post-belica, este unul dintre cele 3 poduri rutiere ale Aradului ce
traverseaza peste Mures. In contextul traseului pietonal in studiu, acesta este vectorul principal de legatura
intre Centrul Istoric si Cetatea Aradului.

» Cetatea Aradului- desi se afla inca in circuit inchis al Armatei Romane, acest sit constituie cea mai
importanta rezerva urbanistica a Municipiului Arad. Intrarea acestui monument istoric si de arhitectura in
circuitul civil, intr-o forma adaptata necesitafilor orasului, ar putea constitui punctul culminant al oricarui
traseu pietonal prin Centrul istoric:

- amenajarea de spatji verzi cu valoare de parc natural este un imperativ
- alocarea de teren pentru amenajarea de funcfiuni suplimentare pentru Centrul Istoric, in ceea ce
priveste mediul social si cultural
- restructurarea Strandului Neptun
- reamenajarea ambelor maluri ale Muresului pentru a se sustine caracterul de spatiu verde in sistemului
urban central municipal, inclusiv reinvierea caracterului naval al ,oragului vechi’- macar ca imagine
- asigurarea accesibilitatii populatiei la acest spatiu, in raport cu fiecare cartier marginas zonei, in scopuri
recreative si de edificare sociala
In fapt, studiul tesutului urban al Aradului, denota stransa legatura a sistematizarii Cetatji impreun cu albia
majora a Raului Mures si a principalelor direcii ale tesutului urban Arad.
Perpetuarea lipsei accesibilitatii populatiei Aradului la acest spafiu, inclusiv accesul la apa, a generat o
negare a constiintei colective cu privire la Cetate si la Raul Mures. In momentul de fata Cetatea si Strandul
sunt percepute in mod real ca o insula separata de restul orasului si implicit ca o referinta de ocolire spre a
accede diferitele cartiere ce s-au dezvoltat in jurul ,insulei”. Turistii sunt dezorientatj in raport cu acest spatju
urban de care nu se poate bucura nimeni.

3. PROPUNERI DE DEZVOLTARE URBANISTICA

Tnainte de a concentra studiul asupra principalei teme de proiectare si anume: realizarea unei Axe Pietonale intre
Piata Avram lancu si Parcul Reconcilierii Romano-Maghiare prin Piata Catedralei, trebuie abordate reglementarile
macro-zonale in care aceastda Axa se inscrie, prin prisma documentatiilor urbanistice enuntate la inceputul
memoriului de prezentare.

3.1. REGLEMENTARILE URBANISTICE MACROZONALE CONFORM PUZCP- ZONA
MONUMENTE PROTEJATE ARAD

Ansamblul Urban Arad este un teritoriu vast, prin reglementari urbanistice s-au urmarit aspecte:
* reglementarea aspectelor ce tin de regimul de monument istoric al Ansamblului Urban
* reglementarea aspectelor ce {in de confort vital in utilizarea imobilelor, Ansamblul Urban suprapunandu-se cu
o parte din zona centrala a orasului
Astfel, implementarea reglementarilor trebuie cuantificate in etape de timp:
- termen mediu
- termen lung

REGLEMENTARI PE TERMEN LUNG
Citat din ,Curs de Constructia Oraselor”, .A. ,lon Mincu”, autor Radu LAURIAN, Ed. Tehnica, Bucuresti, 1956:

JIn partea centrald a orasului gasim de multe ori o folosire excesivd a terenului, cu constructii inalte, foarte
inghesuite si cu curfi de lumina care constituie focare de infectie, alaturi de terenuri virane i rar construite ale caror
proprietari asteptau cresterea ratei funciare.

Principiul cel mai curent este repartitia concentrica a claselor de construciii cu intensitatea descrescénd de la
centru spre periferie. Problemele economice, de valorificare a reliefului, de accentuarea unor elemente cu o pondere
deosebita sau anumite cerinte compozitionale ne duc, legat si de importanta centrului populat, s adaptam dispozitia
concentrica, conditiunilor specifice fiecarui caz in parte
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Deseori, zonele industriale asezate periferic, implica construirea in apropierea lor a unor cartiere de constructji
mai inalte si cu o densitate mai mare. Centrele secundare, arterele de penetratie cu punctele de intrare unde se
stabileste primul contact cu orasul (arterele spre zona industriala sau care leaga intre ele puncte importante), sau
frontul periferic vizibil de la distanta, implica de asemenea constructii mai inalte, cu o {inuta reprezentativa. Silueta
piramidala curenta se imbogateste astfel cu o serie de accente atat la marginea orasului cat si in zona mediana
dintre centru si periferie.

Valorificarea unor elemente naturale deosebite (0 cornisa, cursul unei ape, punctele inalte), prin accentuarea lor
cu constructii mai inalte, contribuie la determinarea repartitiei claselor de constructie dupa caracteristica lor
principala, inaltimea, rezultdnd astfel o siluetd a orasului cu un caracter specific particularitatilor functionale si
naturale locale.

Pe de altd parte, locurile pitoresti, cu plantatii bogate, cu relieful accidentat, constituie mediul natural cel mai
prielnic pentru amplasarea locuintelor individuale tip vila.”

Zona construita protejata nr. 1 a Aradului se bucura de toate aceste aspecte, repartitia claselor de constructji
realizdndu-se in diferite epoci si stiluri arhitecturale atat in cadrul arealului pe care aceasta il cuprinde, cat si in
imediata vecinatate (zona mediana intre centru si periferie).

Cea mai importanta particularitate a Aradului in raport cu principiul general de repartifie a densitatilor
claselor de constructii, este CETATEA ARADULUI si parte din ALBIA MAJORA A RAULUI MURES.

Motto-ul PUG Arad: ,,Aradul un peisaj urban in lunca Muresului
-0 hecesitate in care vei locui mai mulfumit
-0 alternativa pentru viitor, un secret ce trebuie descoperit”

In acest scop, dat fiind cele expuse la cap. 4 despre management urban si marketing urban, aceasta portjune de
oras devine pol de marca pentru Arad, ce poate deveni chiar ,brand”.

Aradul este un oras european ce trebuie sa intre in competitia acerba in domeniul turistic, dar si a ofertei de oras
ce suporta viata intr-un mediu confortabil.

Conform conceptelor politicilor europene de coeziune sectoriala si de conceptul de dezvoltare spatiala, se vine in
intdmpinarea procesului de management urban prin pozifionarea de sectoare de activitafi specifice zonelor
construite protejate, punandu-se accent pe trasee intens circulate pietonal (solicitari ale temei lansate de Primaria
Municipiului Arad si ilustrate in Planga 03-1):

A. POZITIONAREA SECTOARELOR DE ACTIVITATI SPECIFICE ZCP
REGLEMENTARI PE TERMEN MEDIU (3-5 ani)

=» CARTIERUL CULTURAL, care sa cuprinda:

0 Institutii culturale

o Mici afaceri de creatie

o Boutique-uri ale producatorilor locali

o cafenele
Cartierul cultural pune accent pe trasee intens circulate pietonal cu accent pe Piata Reconcilierii si relatia
acesteia cu turnul de apa.
Strazile si fondul construit aferent cuprinse in cartierul cultural: Episcopiei, Chendi, Blaga, Alecsandri, I.
Georgescu, Goldis, Eminescu, Desseanu, parte din |.L. Caragiale, Varful cu Dor, Transilvaniei, parte din
Ceahlau, parte din Ceaikovski, parte din I. Rusu Sirianu

= ZONA DESTINATA CAZARII $1 GASTRONOMIEI DE TIP REGIONAL, care s& cuprinda:

o Boutique-uri de hotel

0 Restaurante pe baza produselor regionale
Aceasta zona s-a amplasat intr-un fond construit ce poate suporta modificari pentru a o sustine. Porfiunea
este nod de transfer intre centrul istoric i reprezentativ cu 3 cartiere insemnate: Parneava, Vlaicu, Bujac i
permite 0 buna accesibilitate dinspre Aeroportul International Arad si Gara Centrala.
Strazile si fondul construit aferent cuprinse in zona destinata catarii si gastronomiei de tip regional: Cosbuc,
Marasesti, parte din |.L. Caragiale, Gh. Popa, |. Sava.
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= ZONA DESTINATA ACTIVITATILOR SPECIFICE CENTRULUI $§I COMERTULUI CU MARCI
INREGISTRATE INTERNATIONAL, care s& cuprind:
o Obiective de interes public- existente
0 Magazine de retail de renume mondial
Zona s-a prevazut in arealul de influenta a Bd. Revolutiei si Piata Avram lancu, acolo unde exista si astazi
institutii de interes general si comertul principal central. In aceastd zona se desfasoara actualmente cel mai
intens trafic pietonal, datorita punctelor de interes, al accesibilitatii cu transportul in comun.

= ZONA DESTINATA COMERTULUI CU MARCI INREGISTRATE REGIONAL, care s3 cuprinda:
o Obiective de interes public- existente
0 Magazine de retail de renume regional
Arealul destinat comertului cu marci inregistrate regional este mai mare, datorita faptului ca se pune accent pe
zone care actualmente acumuleaza multa populatie in acest scop: Piata Mihai Viteazu, Piata Catedralei,
tangent Piata Arenei si centrul Aradului Nou.

= ORASUL ,ECO-ACTIV”:
Este un concept anume creat pentru Arad prin prezentul PUZCP.

Are ca scop principal protejarea Cetatii Aradului in cadrul natural ce a fost modelat antropic special pentru acest
obiectiv. Redarea Cetatji in circuitul civil nu este o vointa noua, insd pana acum s-a incercat gasirea unei/unor
destinatii precise. Astfel, prin studii i proiecte se facea mereu o comparatie cu zona centrala, cu obiectivele de
interes existente, cu o posibila relocare a acestora si crearea unui centru cultural si academic nou. Proiectele stau la
baza procesului initiat de introducere a Cetatii pentru prima oara in istorie in circuitul civil. Putem spune ca
demersurile trecute cu privire la revitalizarea Cetatii nu mai fac fata unei refunctionalizari reale pentru dezvoltarea
actuala a Aradului in context macro-economic european. Pastrarea ei in regim non-aedificandi a fost un lucru pozitiv
in raport cu tendinta dezvoltarilor imobiliare. Foarte important este faptul ca acest teren a ramas o rezerva
urbanistica ultracentrald, un spatju ce va echilibra densitatea zonei centrale in general.

Zonificarea propusa prin PUZCP accentueaza un areal destinat Cetatii (SIR 4) in raport cu albia majora a
Muresului (SIR 5), un areal ce lasa intrepatrunderea activitatilor oragului ECO-ACTIV:

ECO: Amenajari peisagere, plamanul verde, aer-apa-sol, dedicate cetatenilor

atmosfera primitoare, gentila, sigura, in toate anotimpurile, dedicata bunastarii individului si societatji

- SIR 5 devine PARCUL CENTRAL al Aradului, pe ambele maluri ale Raului Mures, la care sa aiba acces
cetatenii din toate cartierele perimetrale in primul rand pietonal si cu bicicleta. Parcul va fi amenajat in mod
dinamic i pentru activitati diverse de petrecere a timpului in aer liber: locuri de joaca, piste pentru biciclete i
instalatii pentru sport extrem cu bicicleta, piste de jogging, locuri pentru picnic inclusiv cu pavilioane,
alimentatie publica in noduri de circulatje.

Se va asigura si o cale de comunicatie rutiera pentru cazuri de situatie de urgenta, colectare deseuri Si
aprovizionare in intervale orare. Tot SIR 5 va acomoda in zona Poriji principale de intrare in Cetate (la Vest-
pentru a nu deteriora perspectivele valoroase) parcaje pentru vizitatori.
Mentionam ca SIR 5 cuprinde activitai complementare PARCULUI CENTRAL existente pe ambele maluri i
cu traditie- unitati de agrement si sport: cluburi sportive (tenis, fitness) atat in cladiri specifice, cat si amenajari
de terenuri de sport diverse; exista cluburi sportive initial dedicate canotajului; Strandul municipal (azi
,Neptun”). Tot in acest areal exista o zona de locuinte: ,ZONA BULA’- proprietati particulare, precum i
obiective de alimentatie publica. Toate unitatile functionale se propun a fi pastrate, cu mentiunea ca zona este
supusa inundatiilor periodice (cu o frecventda 1 data la 100 de ani), iar responsabilitatea locuitorilor i
proprietarilor pentru posibile daune cade in sarcina acestora.
PUZ- ,Malurile Muresului”, documentatie elaboratd de arh. Cornelia Tudor si arh. Dana Tudor, predata
Primariei Municipiului Arad in 2007, in curs de avizare, vine in intdmpinarea prevederilor PUZCP. Studiul
cuprinde Malul drept al Raului Mures intre Podul Rutier Micalaca si Podul Decebal. S-au prevazut urmatoarele
amenajari:

= pista de biciclete pe doua sensuri la nivelul coronamentului digului de protectie, pe partea albiei majore,

care leaga cartierele perimetrale si poate fi continuata si dincolo de podul Decebal, inspre Sud, in
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relatia cu Muresul, spre Cartierul Parneava, dar si inspre Aradul Nou.

= 2 Poduri pietonale definitive si pentru biciclete, pentru accesul la Strandul Neptun, in dreptul intrarilor
actuale. Acest fapt impreuna cu pista principala pentru biciclete a atras necesitatea supralargirii
promenadei de la nivelul coronamentului digului, fara a se afecta elevatia de beton cu alte strapungeri.

= 3 puncte de interes major pentru malul drept al Muresului- platforme flotante, pentru alimentatie publica
cu terase tip ponton, inclusiv pentru asamblarea de ambarcatiuni fara motor pentru diferite spatji de
alimentatie publica, sau constructii usoare, demontabile cu o arhitectura speciala care sa exprime
relatia cu apa.

= 1 teatru de vara, fara gradene, fara inchideri structurale, ce poate deveni patinoar pe timp de iarna.

= refacerea intregii arhitecturi ale obiectivelor de utilitate publica in spiritul formal arhitectural in relatie cu
apa

= toalete ecologice

Modelul de amenajare, fara interventii majore in refeaua actuala de alei, se preia pentru amenajarea

intregului PARC CENTRAL, inclusiv poduri pietonale propuse in puncte-cheie, cu o buna accesibilitate din punct de
vedere al traseelor libere pietonale. Si parcul central trebuie sa primeasca amenajari care sa ajute la vitalizarea
acestuia: alimentatie publica, mici chioscuri, cate un obiectiv in puncte cheie.

va

SIR 4 devine elementul cheie, de sinteza al orasului istoric, in completarea parcului central propus si cu
trecere inspre fortificatia propriu-zisa a Cetafii. Cetatea va acomoda in zidurile, cladirile si amenajarile sale
exterioare, spatii destinate unui complex balneo-climateric, in sensul de circuit liber al pietonului in interiorul
Cetatii si cu obiective care sa sustina activitatea mentjonata. Acestea pot fi: hoteluri din lanturi internationale
cu servicii bazate pe centre de sanatate prin tratamente cu apa termald si complementare, opers,
reconstructia Bisericii franciscane in care sa se organizeze concerte de orga, alimentatie publica in regim
restaurant, etc.

REGLEMENTARI PE TERMEN SCURT (1-3 ani)

= Incurajarea societatii civile interesate de dezvoltari de activitati specifice ZCP (comert, cazare, alimentatie
publicd) sa vizeze pozitionarea in zonele prevazute, prin schimburi de trenuri.

=>» Mediatizarea/aducerea la cunostinta publicului general a sectoarelor de activitati specifice ZCP si pozitionarea
acestora in cadrul fondului construit.

=> Realizarea de studii economice si spatjale pentru asigurarea dezvoltarii sectoarelor de activitat

=> Proiectarea si realizarea PARCULUI CENTRAL pana la fortificatjile exterioare ale Cetatji (adica SIR 5)

= Inceperea studiului de revitalizare, reconversie si restaurare a Cetatii Aradului (SIR 4), corelat cu amenajéarile
PARCULUI CENTRAL si catarea si selectarea partenerilor viitori pentru investitji.

B. RENOVAREA S| RESTAURAREA CLADIRILOR DIN ANSAMBLUL URBAN ARAD

Ca principiu general, renovarea si restaurarea cladirilor pune accent pe conservarea fondului construit istoric. Se
pune accent pe conservarea cladirilor, in sensul refacerii tuturor elementelor compoziionale arhitecturale si pe

consolidarea structurala in sensul restaurarii: consolidari, operatiuni contra umiditatii (de infiltratie, din precipitafii Si
eroziuni eoliene).

fon

In functie de starea de degradare generald a obiectivelor, precum si in functie de pozitia acestora in cadrul
dului construit, in sensul celor impuse de litera si spiritul RLU aferent, ca act de autoritate a administratiei publice

locale, PUZCP prevede masurile de reabilitare, renovare si restaurare a fondului construit existent:

REGLEMENTARI PE TERMEN LUNG (5-10 ani)

= Incurajarea societatii civile proprietara de imobile din cadrul ZCP si a factorilor interesati s& respecte in mod
continuu prevederile legale cu privire la protectia monumentelor enuntate in Legea 422/2001 si Ordinul MCC
nr. 2684/2003. intretinerea permanenta a imobilelor si a instalatjilor aferente este o obligatie, nu o scuza. In
aceeasi maniera trebuie tratate si amenajarile din domeniul public (strazi, parcuri, scuaruri).

=> Obiectiv final: renovarea si restaurarea tuturor obiectivelor constructii din ZCP si amenajarea completa a
spatiilor publice aferente.
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REGLEMENTARI PE TERMEN MEDIU (3-5 ani)

= In mod etapizat si unitar se vor incepe lucrarile de restaurare si renovare a cladirilor asezate de-alungul
arterelor principale, ce actioneaza ca interfata pentru toti locuitorii Aradului $i pentru vizitatori.

= In mod etapizat si unitar se vor incepe lucrarile de restaurare si renovare a cladirilor asezate in frontul strazilor
de legatura intre arterele principale

= In mod etapizat si unitar se vor incepe lucrarile de restaurare si renovare a cladirilor asezate in frontul strazilor
de deservire locala

=>» Se vor realiza amenajarile spatjilor din domeniul public prin tratarea unitara si compozitionala a acestora, cu
aceleasi materiale si texturi pentru imbracaminte, dispuse in modul cel mai avantajos pentru a sustine
caracterul local. Se va pune accent pe amenajarea trotuarelor, a spatiilor verzi plantate de aliniament, a
spatiilor verzi din piete si scuaruri si @ promenadelor existente si propuse, pe mobilierul urban unitar, pe
iluminatul public puternic si cel arhitectural.

REGLEMENTARI PE TERMEN SCURT (1-3 ani)

=>» Se vor renova anexele gospodaresti si garajele aferente proprietatilor in mod concomitent cu asanarea
fondului construit de constructile mici, parazitare: magazii, cotete, latrine si salubrizarea proprietatilor in
ordinea de folosinta a acestora: publica, semipublica, semiprivata si privata.

=>» Refacerea signalisticii: firme de pe fatade si domeniul public

C.PROPUNERI  PRIVIND REZOLVARI ALE  CIRCULATILOR  CAROSABILE,
STATIONARILOR, CIRCULATIILOR PIETONALE

In Municipiul Arad sunt lucrari de executie in desfasurare pentru modernizarea arterelor de circulatie majore, dar
si a strazilor din cartiere, inclusiv prin asigurarea de prelungiri ale retelelor edilitare $i modernizarea transportului in
comun- tramvai.

In contextul problematicilor expuse in prezentul PUZCP asupra unui areal vast din teritoriul Municipiului Arad si
care coincide cu parte din Zona Centrala, s-au identificat atat la nives de PUG. Cat si prin PUZCP disfuctionalitati cu
privire la circulatiile carosabile, stationari si circulatii pietonale. In continuare se prevad, punctual, cateva concepte
asimilate si din alte proiecte ale Municipalitatii din Arad (atat din trecut, cat si de actualitate) si a Ministerului
Transportului, prezentate pe categorii si etape de timp.

REGLEMENTARI PE TERMEN LUNG (5-10 ani)
Datoritd actiunilor intreprinse de administratia publica locald, traficul major de tranzit practicat in anii *90
tangential ZCP a fost deviat partial pe soseaua de centura- inel de trafic aproape complet pe directiile V-N-E. Inelul
se va completa prin implementarea programelor guvernamentale in termenul cel mai scurt.
in cadrul ZCP problema majord ramane traficul de tranzit orasenesc, in special datoritd punctelor de interes
amplasate comasat aici: unitati administrative si universitare in special. O alta variabila a traficului orasenesc de
tranzit este navetismul local, a deplasarii populatiei cu autoturismul la locurile de munca aflate in zonele perimetrale
centrului, sau chiar in localitati aflate in raza de 50 km de Arad. Practic, se constatda ca ZCP este aglomerat
permanent in primul rand datorita populatiei care lucreaza in zona, fara ca instituiile respective sa aiba locuri de
parcare special amenajate in proprietatea proprie. Peste acest tip de circulatie si stationare se suprapune circulatia
autoturismelor a persoanelor ce viziteaza dintr-un interes sau altul zona centrala. Acest tip de circulatie, de tranzit
orasenesc se va putea reglementa prin:
=> finalizarea inelului de centura amintit, pe directia V-S-E, cu atentie la {esutul urban destinat locuirii (C-sea
Stefan cel Mare, str. A.M. Guttenbrunn, C-lea Cetatji)

=» organizarea superioara a circulatiei in conformitate cu traficul de perspectiva, cu necesitatile functionale
orasului i cu legislatia in vigoare si aici facem trimitere chiar si la primul plan de sistematizare a orasului din
1838: cand se prefigura se prefigura primul inel de circulatie in jurul asezarii. Acest inel nu avea
semnificatia pe care astazi i-o atribuim- de decongestionare a traficului, insa accea primara de a lega cat mai
multe zone cu un traseu minimal. Inelul era format din: Str. Padurii- Str. Barbu Lautaru- Str. Primaverii- Splaiul
Toth Sandor- Splaiul Praporgescu- Str. I. Alexandru (fosta Ineului)- Calea |. Maniu- Podgoria- Str. Banul
Maracine- Piata Spitalului- Str. Andrényi Karoly- Str. Abatorului- Str. Padurii. Calea A. Saguna era o mediana
de scurtare a inelului intre Aradul Vechi si cartierul Pameava. inca de atunci exista viziunea unui pod nou
intre Calea Andrei Saguna si Aradul Nou.
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=>» Realizarea podului rutier din vecinatatea ZCP Calea Andrei Saguna si Aradul Nou si in general a tuturor
podurilor rutiere propuse in PUG
=> Exista, deci posibilitatea ierarhizarii circulatiei rutiere de tranzit oragsenesc, fara a congestiona Centrul
si fara a iesi din oras, asa cum s-a propus in plansa 01- incadrarea in intravilanul Municipiului Arad.
=> Inelul propus este demarcat de urmatoarele strazi i prelungiri ale celor existente:
o Piata Podgoria- str. Corneliu Coposu- str. Banu Maracine- Piata Spitalului- Calea Andrei
Saguna- pod nou rutier- str. Ady Endre- Calea Timigorii- C-lea Stefan cel Mare- centura
Subcetate- Pod rutier Micalaca- Bd. N. Titulescu- Calea luliu Maniu
=> Foarte important este faptul ca generarea acestui inel atrage dupa sine o alta relatie importanta: prelungirea
traseului Splaiului Toth Sandor, de pe malul drept al Raului Mures, dupa modelul Splaiului Gen. Praporgescu,
inclusiv prin continuarea promenadei pietonale.
=>» Un alt factor important in urma implementarii inelului de circulatie propus, este redistribuirea cailor de
transport in comun, respectiv introducerea tramvaiului pe Calea Andrei $aguna pentru deservirea unui numar
si mai mare de populatie (avand in vedere si sectoarele de activitati specifice ZCP), precum si traversarea
acestuia peste Mures, datorita podului nou, in Aradul Nou pana pe Calea Zadareni si intoarcerea spre Gara
Aradul Nou pe str. Orsova. Astfel se va elibera artera principala Calea Timigorii, iar pentru zona centrala,
pentru cetatenii care au locuri de munca aici se vor pastra traseele existente ale tramvaiului intre Podgoria i
Piata Arenei. Acest traseu special, ar putea fi si util prin promptitudine si poate fi un element specific Aradului
prin garnituri de tramvai realizate in stil epocal pentru promovarea turistica.
=> Astfel se va putea gestiona si modul de stationare in parcari supraterane propuse prin prezentul PUZCP.
Exista propuneri pentru parcari publice subterane prin PUD aprobat in Piata Avram lancu si parcari
supraterane prin PUD aprobat str. Tudor Viadimirescu.
=>» Segregarea tipurilor de circulatie mentionate, va conduce la sustinerea traseelor pietonale existente si
specifice Aradului: Bd. Revolutiei- ca principal traseu de promenada caracteristic, precum si traseele pietonale
aferente strazilor transversale pe acesta. Tot polul Aradului Vechi pietonizat, deschis pietonului de zi cu zi Si
vizitatorilor se va lega de PARCUL CENTRAL $I CETATEA prin continuarea acestor trasee peste Mures prin
realizarea de poduri pietonale cu piste de biciclete.

REGLEMENTARI PE TERMEN MEDIU (3-5 ani)

=>» Se vor incheia toate lucrarile de executie ce se desfasoara in prezent in arealul ZCP

=>» Se vor realiza parcajele supraterane si subterane propuse (unele chiar aprobate)

=> se vor realiza amenajarile tuturor pietelor, scuarurilor i a traseelor pietonale principale, ce leaga Aradul vechi
cu parcul central, inclusiv podurile pietonale.

REGLEMENTARI PE TERMEN SCURT (1-3 ani)

=> Se vor intretine continuu marcajele rutiere

=>» Se va asigura o buna vizibilitate a semnelor de circulatie, precum si 0 mai puternica semnalizare a directjilor
principale.

=>» Foarte urgenta este realizarea parcului propus din zona mediana a Bd. Revolufiei si reintregirea
aliniamentelor plantate propuse pe strazile mentionate in parte scrisa.

D. PROPUNERI DE RACORDARI ALE RETELELOR TEHNICO-EDILITARE
Tn concordanta cu prevederile PUG Arad si a RLU PUG si a ZCP, retelele tehnico-edilitare se propun a fi:
- intretinute in permanenta
- se vor extinde refelele edilitare la toate obiectivele propuse, inclusiv la nivelul albiei majore si la Cetate
- Se propune alimentarea cu caldura in sistem centralizat a Aradului Nou.
- Pe termen scurt, se vor elibera fatadele cladirilor din ZCP de toate retelele si instalatiile, precum si cele
aeriene din domeniul public.

E. PROPUNERI PRIVIND PREVEDERILE DIN REGULAMENT, DIFERENTIATE PE SUBZONE

ISTORICE DE REFERIN]’A S1 SUBDIVIZIUNI ALE ACESTORA
Regulamentul Local de Urbanism detaliaza prevederile PUG in spiritul ZCP. S-au introdus prevederi specifice
pentru subzonele istorice de referinta si quartalele evidentjate.
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3.2. REGLEMENTARILE URBANISTICE EXTRASE DIN PROIECTUL HIST.URBAN elaborat
de sc Renovatio Nova srl, arh. Stefan Sandor

=>» Elaborarea unui plan centralizat in refacerea infrastructurii la apa canal, instalatii termice si electrice, dar mai
ales la instalatiile de telecomunicatii (indiferent de cine apartin Romtelecom, RDS...) si gaze.

Trebuie gasita solutia de a rezolva problema cutiilor cu contoare de gaze si mai ales a tevilor de gaze de pe
fatade (la Sibiu si Sighisoara s-a rezolvat in centrul istoric).

[luminatul public trebuie imbunatatit, si aici ma refer la acele cladiri monument — care merita sa primeasca un
aspect atragator si noaptea. Trebuie continuata ideea cu iluminatul arhitectural inceputa cu specialistii in domeniu,
in colaborare cu arhitecji.

=> Elaborarea unui plan centralizat in refacerea infrastructurii — toate specialitatile —

=> Elaborarea unor hotarari sau Reglementari locale — privind disparitia tuturor elementelor perturbatoare de pe
fatada si de a da un instrument performant in mana proiectantilor respectiv a beneficiarului (fara portite)

=> Elaborarea unui studiu de culoare pentru toata zona centrala. Totul trebuie gandit unitar si nu pe bucatele.
Studiu de desfasurare.

=> Elaborarea unui studiu pentru refatadizarea” blocului in ideea de a integra cat de cat in zona, chiar facand
obiectul unui concurs de idei.

=>» Dezvoltarea ideii de agora — in P-ta Avram lancu , si a pietonalului Est-Vest, Cetate — Metianu- Parcul
Reconcilierii — pentru dezvoltarea turismului si agrementului (Strand)

=>» O putere mai mare pentru Inspectoratul Judetean in Constructii Arad, sa devina un fel de ,politie in
constructii’ . Sa faca verificari efective pe santiere, pana la cele mai mici detalii ( nu numai la rezistenta) si
mai ales la calitatea fatadei si a culorilor (materiale adecvate)

=>» Reintroducerea tamplariei ornamentale din lemn la parterele comerciale.

Toate reglementarile macro-zonale enuntate vin in sprijinul administratiei publice locale de a intruni cerintele
Cartei de la Leipzig pentru Orase Europene Durabile.

3.3. REGLEMENTARILE URBANISTICE EXTRASE DIN PUD PIATA AVRAM IANCU,
elaborat de sc Arh Design srl, arh. Aida Botos, PUD AMENAJARE URBANISTICA
PIATA CATEDRALEI, elaborat de arh. Cornelia Tudor SI PUZ PARCUL
RECONCILIERI ROMANO-MAGHIARE

PUD PIATA AVRAM IANCU

Prin solutia urbanistica propusa s-a urmarit ridicarea prestigiului si a atractivitatii zonei, prin redarea intregii
suprafete a pietei, inclusiv a zonei carosabile, spatiului public. De asemenea se propune eliminarea pe cat posibil a
conflictelor generate de intersectia zonelor pietonale cu cele carosabile, cresterea coerentei cadrului construit
alcatuit din cladiri cu fronturi continue dispuse pe aliniament, cu parter comercial, cladiri avand doua sau mai multe
niveluri.

Prezentul studiu urmareste revitalizarea acestei zone prin redobandirea caracterului specific de nucleu al vietji
comerciale, culturale si sociale intr-un cadru arhitectural-urbanistic specific, traditional protejat, ale carui caracteristici
de ansamblu si detaliu se mentin si se pun in valoare.

1.Devierea circulatiei carosabile cu traversarea pietei prin subteran.

Pentru realizarea unei suprafete pietonale fara intersectii cu circulatia carosabila pe intreaga suprafata a pietei,
se propune realizarea unui pasaj subteran carosabil pentru circulatia auto de tranzit a zonei. Accesul in pasaj se
realizeaza in continuarea Bulevardului Revolutiei, adiacent teatrului, latura vestica, dupa intersectia cu Strada
Goldis, iar iesirea se va realiza pe coltul sud-vestic inainte de strada Baritiu. Astfel circulatia inspre strada Goldis si
dinspre strada Baritiu nu va fi afectata. Mentionim ca aceasta solutie impune eliminarea circulatiei din spatele
teatrului, latura de nord a pietei ,conform temei de proiectare si impune in egala masura, deschiderea unui inel de
circulatie in fata teatrului, asa cum este indicat ca si posibilitate in P.U.D.- Sfanta Treime, varianta avizata cu
Hotararea nr. 276/14.11.2005 a C.L.M. Arad.

2.Amplasarea unei parcari colective subterane sub toata suprafata actualei zone pietonale a pietei.
Rezolvarea circulatiei de tranzit din piata impune rezolvarea parcarii in aceasta zona. Pentru aceasta, reiterand o
idee propusa in Concursul de Idei — Piata Avram lancu de catre majoritatea participantilor si imbratisata de autoritati,
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se propune realizarea unei parcari colective subterane care sa deserveasca atat riveranii, care nu au aceasta
posibilitate in interiorul curtilor perimetrale pietei, cat si pe cei care vin cu diferite scopuri in zona.

Accesul este propus paralel cu accesul pentru breteaua de tranzit subterana dar alegerea destinatiei va fi
reglementata din exterior, in subteran nemaifiind permise schimbari de banda de circulatie.

lesirile dinspre parcarea colectiva vor fi amplasate pe latura estica a pietei, inspre directile majore de
circulatie: B-dul Revolutiei cu directia Piata Podgoria si inspre strada N. Balcescu cu directia Podul Decebal —
Cartierul Micalaca si directia Piata Arenei cu cartierul Aradul-Nou.

Capacitatea parcarii colective va fi de 278 de autoturisme, daca parcarea se va realiza pe un singur nivel. In
prezent, asa cum este organizata parcarea la nivelul terenului sunt disponibile doar un numar de 152 de locuri de
parcare, fiind calculate si portiunile de strada afectate de amenajarea pietei si anume B-dul Revolutiei, lateral de
teatru partea de est si vest. Exista de asemenea posibilitatea realizarii a cel putin unui nivel suplimentar, al doilea
nivel subteran caz in care capacitatea ar creste aproape la dublu, mai putin suprafata necesara accesului la acest al
doilea nivel.

In cazul in care acest al doilea nivel de parcare devine fezabil, exista posibilitatea realizarii unor spatii comerciale
la primul nivel de parcare, spatii comerciale dispuse in vecinatatea acceselor care fac legatura cu nivelul suprateran
al pietei. Acest lucru va putea fi stabilit in urma unui studiu de fezabilitate intocmit de catre Primaria Municipiului
Arad, realizat in concordanta cu tendintele actuale in urbanismul modern.

Accesul pietonal, in si din parcare, va fi realizat prin intermediul unei zone de acces principale, dispusa pe
mijlocul deschiderii lungi a pietei, adiacent laturii vest, dotata cu lifturi si eventual scari rulante si 4 noduri de
circulatie verticala dispuse in cele 4 colturi ale pietei, dotate numai cu scari fixe. Aceste zone de acces vor fi
protejate de niste constructii usoare demontabile. Acestea vor fi realizate cu materiale moderne, usoare si
transparente. Pentru protectia zonelor de acces recomandam folosirea structurilor metalice si numai suprafete
vitrate, astfel incat prezenta acestor constructii de protectie a acceselor de si la parcare sa fie cat mai discreta.

In subteran vor fi dispuse spatii tehnice corespunzatoare dar si grupuri sanitare publice.

3.Prin devierea circulatiei si subtraversarea piefei intreaga latura vestica a pietei va fi redata circulatjei pietonale
putand fi amenajata corespunzator.

Pe latura estica, intre strazile Gh. Lazar si N. Balcescu se propune eliminarea circulatiei auto si integrarea
intregii zone carosabile in spatiul urban al pietei.

Pe latura sudica si nordica se propune de asemenea eliminarea totala a circulatiei auto si redarea intregii
zone circulatiei pietonale. Ca urmare a propunerilor descrise piata isi va redobandi functiunea si efervescenta
initiala, redevenind nucleul traditional comercial si cultural al zonei centrale.

De asemenea se dechide posibilitatea continuarii programului de amenajare a zonei pietonale in continuare
pe strada Metianu si mai departe Piata Catedralei inspre ansamblul Parcul Reconcilierii si Turnul de Apa.

4.Prin respectarea reperelor de continuitate si de diversitate ale culturii urbane anterioare se va accentua
caracterul reprezentativ al zonei. In acest sens se propune rezervarea in treimea sudici a pietei a unui spatiu
distinct destinat amplasamentului Monumentului Marii Uniri. Tot prin grija Primariei se vor crea conditile pentru
mutarea Monumentului Eroilor pe un amplasament adecvat, propunerea Primariei fiind Cetatea Aradului dupa ce
aceasta va reintra in circuitul civil si in proprietatea Municipiului.

5.In treimea nordica se propune amplasarea unei oglinzi de apa si a unui ansamblu de fantani. Zona centrala a
pietei se va amenaja astfel incat sa poata gazdui orice eveniment specific urbei dar si a unor evenimente culturale,
chiar a unui cinematograf in aer liber pe timp de vara, sau alte manifestatii care duc lipsa de un spatiu adecvat.

Oglinda de apa va fi dinamizata cu jeturi de apa care sa porneasca direct din pavajul decorativ si va fi realizata
doar prin denivelarea pavajului, fara borduri sau alte piedici fizice la nivelul de calcare.

Toata suprafata pietei, inclusiv suprafata de circulatie a tramvaielor si suprafata carosabila dintre strada N.
Balcescu si B-dul Revolutiei , latura estica, vor fi finisate cu dalaj decorativ de diferite tipuri si materiale, cu diferite
dimensiuni, culori si suprafete. Toate aceste materiale vor fi insa maximum de rezistente pentru durata in timp. De
recomandat este folosirea materialelor naturale, si anume diferite feluri de granit — placi sau calupuri, diferite feluri de
gresii portelanate, placi sau elemente ceramice vitrifiate, de mare rezistenta, eventual prefabricate in functie de
modelul de dalaj, modelul de jardiniera sau bordura decorativa pentru care este propus. Vor fi studiate moduri de
asezare, aliniere, crearea de suprafete diferite, decorative prin diferenta de material, dimensiune, culoare efc...
Dalajul va fi corelat cu un sistem de rigole pentru scurgerea apelor pluviale incastrat in pavaj, care avand in vedere
suprafata pietei va genera la randul ei un desen propriu al pantelor de directionare a apei.
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Dalajul decorativ va fi realizat pe toata suprafata pietei din front in front. Trotuarele adiacente cladirilor vor fi
desfiintate fizic iar nivelul acestora va fi refacut cu noile materiale propuse la nivelul actual, acesta fiind nivelul
general propus al pietei. Suprafata carosabila, in toate situatiile de intalnire cu suprafata pietonala va fi delimitata de
aceasta cu borduri speciale, diferenta de nivel fiind de maximum 15 cm. Suprafata pietonala va fi racordata la
acelasi nivel cu toate trotuarele strazilor adiacente. De asemenea vor fi realizate treceri cu panta pentru persoane cu
dizabilitati in toate locurile destinate traversarii carosabilului.

Limitele exterioare ale dalajului propus vor fi la strazile adiacente si anume :-intersectia cu strada Baritiu, Gh.
Lazar, N. Balcescu, B-dul Revolutiei, V. Goldis si Metianu.

De-a lungul traseului tramvaiului si portiunii carosabile de la nivelul pietei se vor monta elemente de separare sub
forma unor stalpisori dispusi la anumita distante pentru a marca acordarea unei atentii sporite la trecerea printre
acestia. Acesti stalpisori vor fi realizat din metal sau prefabricati din piatra artificiala si vor avea o inaltime cuprinsa
intre 60 si 90 de cm.

6.Zona va fi revitalizata prin amplasarea unor terase cu caracter provizoriu, terase care vor completa si extinde
zona de servicii respectiv alimentatie publica existenta la parterul cladirilor de pe perimetrul cladirii:restaurante,
cafenele, berarii, cofetarii.

Toate terasele vor fi executate din materiale usoare demontabile- lemn si/sau metal zincat sau inox, fiind
acoperite dar deschise, fara pereti si vor avea caracter provizoriu. Ele vor fi asezate pe pavajul propus si vor
rezema simplu fara fundatii sau alte sisteme de prindere cu caracter definitiv. In eventualitatea unor manifestari cu
necesar de spatiu mai mare sau alte situatii care o necesita terasele pot fi evacuate, demontate si reasezate.
Terasele vor fi agrementate cu jardiniere din materiale usoare, umbrele etc...

7.Spatjile verzi vor fi realizate atat prin plantatii pitice si medii in jardiniere cat si prin realizarea unor zone
integrate in desenul general al pietei, zone realizate sub forma de ,Terase Inierbate ,. Pe latura estica se vor planta
arbusti decorativi care vor constitui totodata si o perdea de protectie pentru zonele pietonale fata de zgomotul
produs de circulatia tramvaielor.

Vegetatia existenta actualmente pe perimetrul pietei, adiacent trotuarelor, va fi pastrata si reincadrata in
ansamblul pietonal care va fi generat.

Terasele inierbate vor fi plantate cu preponderenta cu gazon, flori de sezon si arbusti mici decorativi avand
in vedere stratul nu foarte adanc de pamant vegetal in care aceste plante se pot dezvolta. Arbustii vor fi selectionati
in functie de caracterul decorativ, forma coroanei, culoarea florilor si perioada de inflorire efc..., prin aceasta
incercandu-se obtinerea unei imagini dinamice a plantelor in functie anotimp.

In zonele dalate , adiacent unor trasee de traversare a pietei, sau grupat in jurul elementelor de mobilare a
pietei, alaturi de bancile dispuse etc..., vor fi amplasate jardiniere de diferite dimensiuni, realizate din piatra, lemn
sau prefabricate usoare finisate cu piatra naturala, in care se vor planta de la flori pana la arbusti decorativi sau chiar
pomisori care vor creste mai mari, pentru ambientarea suprafetei pietei.

8.lluminatul pietei va fi de asemenea un capitol important al studiului care urmeaza a fi realizat. lluminatul in
ansamblu va fi un element foarte important de percepere a spatiului, respectiv de punere in valoare a diferitelor
elemente punctuale din ansamblul propus.

In primul rand se va realiza un iluminat general cu stalpi de mare inaltime. Aceasta categorie de iluminat este
prevazuta a se realiza pe stalpii existenti la nivelul trotuarului actual.

Acesti stalpi sunt realizati dupa un model din anii treizeci si sunt in continuare executati, atunci cand este
necesara inlocuirea lor din varii motive, in atelierele unei intreprinderi aradene.

Al doilea nivel de iluminare se va realiza cu corpuri dispuse pe stalpi de mica inaltime, cu aspectul in concordanta
cu ansamblul pietei, si corpurile de iluminat existente, amplasate pe fatada cladirii Teatrului, recent renovat, avand
amplasamentul in functie de desenul dalajului decorativ propus.

Propunem de asemenea relizarea unui iluminat cu corpuri dispuse in pardoseala dalajului decorativ care sa
descrie un traseu de traversare, sa uneasca vizual cate un element functional al pietei etc...

Un rol deosebit il va avea iluminatul decorativ al elementelor de ambientare si mobilare urbana. Aici este vorba
de iluminatul special pentru Monumentul Marii Uniri. De asemenea este vorba de iluminatul fantanilor arteziene si
jeturilor de apa, al vegetatiei etc...

Va fi de studiat si posibilitatea realizarii unui iluminat decorativ al cladirilor existente pe perimetrul pietei si
accentuarea in acest fel a ansamblului urban existent — in mod similar cu iluminatul decorativ al fatadei Teatrului
loan Slavici, in curs de finalizare. Scoaterea in evidenta a ansamblului construit determina in mod implicit refacerea,
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restaurarea fatadelor existente, si de ce nu ?, in masura posibilitatilor, chiar investitii structurale, functionale si
reamenajari ale cladirilor, unele din ele monumente istorice.

9.Vor fi create elemente diverse de mobilier urban: jardiniere, banci, elemente informationale pentru reclama si
afisaj etc...

Toate acestea vor avea o linie cat mai simpla, alcatuite din elemente demontabile, din lemn, piatra sau
prefabricate de piatra artificiala, piese metalice de asamblare, etc...

Corpurile de iluminat vor avea suporti metalici, din otel finisati prin vopsire cu culori de la alb la tonuri de gri sau
negru.

PUD PIATA CATEDRALEI

— Amenajarea unei ESPLANADE, a unui covor verde, alternativ cu EXPO FLORA sustine traseul
pietonal major, pune in valoare fronturile pietei cu precadere cele estic si vestic (longitudinale)
umanizeaza peisajul urban, creaza microclimat si articuleaza / integrarea si nuantarea zonelor
functionale; s-a propus realizarea unui eveniment dinamic cu apa, in axul . CATEDRALEI SF. IOAN
BOTEZATORUL, la intrepatrundere cu liziera verde, in debleu/ rambleu, usor denivelat, pentru
accentuarea compozitiei urbane;
— mobilier static: banci in combinatie cu jardiniere: 4 grupari,
— pavaj ornamental realizat din suprafete alternate de beton amprentat- decorativ — covor, si suprafete
din piatra naturala cu desen de dimensiuni mari
» se propun cca. 70 locuri de parcare la sol de-a lungul laturii vestice organizate in pachet,, ce se va realize
cu circulatie interioara in sens unic, dar accesul in zona de parcare din traseele la rutiere cu dublu sens,
in ambele locatii, asigurandu-se in exploatare siguranta in trafic pt. autovehicole si pietoni.

> Se propue realizarea unui parcaj subteran pe un nivel , capacitate cca. 240 locuri de parcare , cu rampe
ce asigura o panta de cca. 12% ( ~8%)

> Se asigura accesele in parcarea subterana de sub intreaga suprafata a pietei, intrare / iesire din parcajul
propus a se amenaja la sol, , intr-un traseu carosabil perimetral cu sens unic,

— Amplasamentul pietei agroalimentare actuale se pastreaza, cu dimensiuni in completare, planimetric si
volumetric, accesul principal al cumparatorilor facandu-se printr-o galerie-frontul nordic, ce asigura si fluenta
pietonala — traseu compozitional major spre Turnul de Apa, cu abordare str. Rusu Sirianu: cap de
perspective: TURNUL DE APA

PUZ PARCUL RECONCILIERII ROMANO-MAGHIARE

In plus fatd de amenajarea existentd deja, documentatia conferd o legaturd pietonald cu Turnul de Apa si
amenajarea de parcaje in zona.

3.4. AMENAJAREA STRAZII METIANU

In contextul reglementarilor mai sus mentionate si ilustrate in plansele de Reglementari Urbanistice ale
prezentului studiu, amenajarea strazii Metianu ca pietonal este oportuna.
Amenajarea propusa corespunde Temei de Proiectare pentru Studiu de realizare a unei Axe Pietonale intre Piata
Avram lancu si Parcul Reconcilierii Romano-Maghiare prin Piata Catedralei.
Strada Metianu este o strada ingusta si nu foarte lunga, special conceputa pentru un mediu comercial:
=> Limitarea accesului auto va fi strictd, cu program pentru realizarea aprovizionarii comerciantilor. Practic
traficul auto din zona perimetrala acesteia nu va fi afectat prin schimbarea sensurilor de circulatie pentru
strazile perpendiculare pe aceasta:

0 Gh. Baritiu- va fi cu sens dublu pe portiunea de legatura cu str. V.Goldis (in Nord) si cu str. Gh.Baritiu
(In Sud)

o Str. Ludovic Szantay va fi cu sens dublu pana la intersectia cu str. Gh.Baritju

o0 Str. Romanului va fi cu sens dublu pana la intersectia cu str. V.Goldis

=> Pavajul:

o Compozitia pavajului propusa marcheaza axul strazii si se doreste a fi cat mai simpla, dar dinamica,
pentru a nu concura desfasurarea fronturilor cladirilor. La capetele strazii se propun doua vestibule
urbane de primire, adaptate directiilor principale din spatiile publice adicente strazii Metianu (Piata
Avram lancu si Piata Catedralei).
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Intersectia cu str. Gh. Baritiu este cea mai semnificativa si aici s-a aplicat un accent in pavaj.

0 Pavimentatia se va realiza prin aducerea nivelului strazii la o cota nivelitica care sa rezolve intrarea
corecta in gangurile si curiile existente, in respect cu elementele arhitecturale ale cladirilor. Aceasta
solutie este un deziderat al colectivului de elaborare, insa din observatiile de pe teren s-a remarcat ca
va conduce proprietarii de spatii comerciale cu acces din str. Metianu la reconfigurarea acestora,
intrucat va fi afectat numarul treptelor de la intrarea in aceste spatii comerciale.

o Sistematizarea verticala a pavimentatiei se propune a fi unitara, prin desfiinfarea actualelor trotuare.

0 Materiale utilizate:

* pe laturile aferente fronturilor de cladiri: placaj piatra naturala fasonata de culoare galben deschis
* pe fasia centrala: placaj piatra naturala fasonata de culoare rosu caramiziu
 axe de accent: piatra cubica granit (10x10x14 cm)
=>» Pentru asigurarea diversitatii compozitiei propuse, s-au prevazut casete circulare pentru arbori ornamentali
de specii de max. 3,5 m inalfime, in alternanta cu mobilierul urban.
=> Directia str. Romanului- str. L. Szantay cu traversarea str. Metianu este cea mai uzitata pentru traficul auto,
iar lipsa continuitatii dintre cele doua strazi este disfunctionalitate pentru siguranta pietonilor, de aceea in
axul strazii Romanului s-a creat o platforma pentru o statuie, care va fi la o scara cat mai aproape de cea
naturala.
=> lluminatul strazii este un element esential in completarea noii functiuni de strada pietonala. Actualmente
iluminatul stradal global este realizat prin cabluri transversale si un corp de iluminat central, in axul
strazii. Solutia actuala este in fapt corectd, dat fiind ca str. Metianu are o latime medie de 8,00 m. Solutia
adoptata pastreaza acest sistem, la care se mai adauga 2 cabluri longitudinale. Corpurile de iluminat vor fi
astfel suplimentate, intr-o maniera de compozitie alternanta. Se propune lumina globala alba.

In completarea iluminatului global, se propun console aplicate pe fatade, pentru iluminatul punctual si de

siguranta, in special la porti si accese in spatii comerciale. Se propune lumina alba.

=>» Mobilierul urban propus sunt locuri de odihnd mobile- banci cu sezutul din lemn pe structura metalica. S-a
considerat ca pietonalul Metianu poate fi cadrul unor evenimente stradale (festivaluri, expozitii in aer liber,
etc.), iar bancile vor putea fi reamplasate temporar.

=>» Amplasarea teraselor aferente spatiilor comerciale de alimentatie publica va fi permisa in limita in care nu
se va ocupa fasia centrala a dalajului.

=> Prin proiectul tehnic se vor gasi solutii pentru amplasarea de panouri informative pentru circuitul turistic, dar
si pentru cele de publicitate.

=> Retelele edilitare din infrastructura strazii vor fi reproiectate impreuna cu operatorii care le detin la faza de
proiect tehnic. Aici se poate accentua ca retelele aeriene trebuie sa fie canalizate sub viitorul pavaj pentru
eliberarea fatadelor.

EXEMPLE:

PIETONAL ORADEA
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4. CONCLUZII

Concluziile studiului urbanistic ca realizare a Axei Pietonale s-au extras in cadrul memoriului de prezentare.

In continuare se puncteazi cateva concluzii prin care si rezulte ci acest studiu, ca etapd a proiectului
Integrated Urban Development of Vital Historic Towns as Regional Centres in South East Europe se
incadreaza in proiectele si programele europene enuntate la inceputul memoriului.

Proiectul ViTo

Proiectul ViTo este promovat de catre programul de cooperare transnationald South East Europe Transnational
Coopertation Programme.

Pe scurt, proiectul ViTo foloseste in avantajul sdu rezultatele proiectelor Hist.Urban si ADHOC din programul
INTERREG 1lIB CADSES. Experienta ambelor proiecte a rezultat in complementaritatea problematicilor, fiind
necesara o aprofundare a actjunilor de favorizare pentru dezvoltare integrata, bazata pe:

- fondul construit de patrimoniu ca factor de locatie

- revitalizarea integrata.

Orasele istorice mici sau medii, cum este Aradul, trebuie sa se foloseasca de conditiile lor existentiale:

- peisajul atractiv al oragului

- mixarea functiunilor urbanistice

Aradul, ca oras din Sud Estul Europei, are elemente stabilizatoare pentru structura asezarilor, centre de servicii
publice sau private si locuri de identitate regionala, ca elemente cheie ale implementarii Agendei de la Lisabona si
Gothenburg. Dintre acestea amintim:

- Zona centrala a Aradului cu toate institutile administrative de interes natjonal, judetean si local: Primarie,
Tribunal, Administratia Nationala a Finantelor Publice, Prefectura, banci, Teatru, Biblioteca, Spitale,
Filarmonica, Complexul Muzeal, etc.

- Locuri de identitate regionala: malurile Muresului, Cetatea Aradului, Centrul Istoric.

ViTo se concentreaza in promovarea administrarii urbane transnationale si sa implementeze masuri pilot pentru a
avea rezultate vizibile care sa imbunatateasca atractivitatea oraselor din Sud-Estul Europei pentru cresterea
economica a acestora. Partenerii implicati in Proiectul ViTo, state membre ai U.E. sunt:

1. Slovenia- prin Municipiul Ptuj, ca lider

- prin University of Primorska, Science and Research Centre, Obalno-kraska

2. Romaénia- prin Municipiul Arad

- prin Municipiul Oradea

Slovacia- prin autotitatea publica locala a Municipiului Banska
Ungaria- prin Centre for Regional Studies, Hungarian Academy of Sceinces, Békéscsaba
Austria- prin Municipalitatea Graz

Italia- prin SVIM - Sviluppo Marche S.p.A. din Ancona
- Municipalitatea Teramo

{. Grecia- prin CHAMBER OF COMMERCE & INDUSTRY OF XANTHI

Partenerii vor stabili temele managementului trans-sectorial pentru implementarea proiectelor locale si vor
demonstra rezultatele rezultatele transnationale ale ViTo.

o 0w

Grupurile finta identificate si strategiile transnationale dezvoltate vor fi implicate in luarea deciziilor si in procesul
de implementare. Metodele de crestere a investitiilor private in revitalizare vor fi dezvoltate si implementate. Viziunile
comune asupra dezvoltarii urbanistice integrate vor conduce la concepte si planuri de actiuni bazate pe rezultate
transnationale anterioare.

Prezentul studiu urbanistic raspunde pachetelor de lucru pentru procesele de planificare integrata din cadrul
proiectului ViTo- Integrated Urban Development of Vital Historic Towns as Regional Centres in South East
Europe- Together for the ,,Cultural Arad”, Municipiul Arad fiind Project Partner 1.
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Dintre pachete de lucru pentru procesele de planificare integrata ale proiectului sus-mentionat, precizam
urmatoarele:

1. Definirea continutului conceptelor dezvoltirii urbane integrate pentru orasele istorice:
» criterii $i cerinte importante in conformitate cu Carta de la Leipzig (utilizarea sustenabila a apeisajelor
urbane istorice; planificare trans-sectoriala si spatiala de infrumusetare).

Din analiza evolutiei istorico-urbanistice a Aradului si alte date cu caracter istoric si de cadru legal, rezulta ca
actualul Municipiu Arad este un oras istoric, definit de toate elementele componente acestui tip de {esut urban, dar si
cu elemente cu specific local. Axa pietonala PIATA AVRAM IANCU-PARCUL RECONCILIERII PRIN PIATA
CATEDRALEI, cu posibila sa prelungire pana la Cetatea Aradului, la nivel de studiu este o aplicatie practica pentru
utilizarea caracterului istoric al Aradului si pentru evidentierea abordarii integrate in dezvoltarea urbana.

In raport cu Carta de la Leipzig pentru Orase Europene Durabile din 2007, in Municipiul Arad se abordeaza in
mod integrat diferite proiecte ce vizeaza Centrul Istoric, avand ca principal beneficiar Municipiul Arad prin grija
Administratiei Publice Locale:

a. ,Reabilitarea Centrului Vechi Istoric al Municipiului Arad”

- Obiectivul general al proiectului consta in cresterea atractivitatii turistice a Municipiului Arad si a judetului
Arad prin reabilitarea si valorificarea durabila a patrimoniului cultural - istoric si modernizarea
infrastructurilor conexe

- Finatarea proiectului a inceput prin programul PHARE si a continuat prin POR - Axa prioritara 5 —
Domeniul major de interventie 5.1 — Restaurarea si valorificarea durabila a patrimoniului cultural precum
si crearea / modernizarea infrastructurilor conexe.

- Obiectivele care urmeaza a fi reabilitate sunt:

o Podul Traian, monument istoric, ce face legatura intre Centrul Aradului si Cartierul Aradul Nou, situat
la cca. 1,2 km de strada Metianu

0 Casa Preparandiei, monument istoric, situat la cca. 600 m de strada Metianu

0 Strazi din zona cea mai veche a Aradului Istoric: str. Preparandiei, str. Dornei, str. Mucius Scaevola,
str. Patria, str. Malul Muresului, str. Cuza Voda, str. Cozia, str. Paul Chinezu, str. Florilor, str.
Academia Teologica. Starada Academia Teologica este foarte aproape de str. Metianu, legatura
dintre acestea fiind Piata Catedralei.

b. Hist.Urban ,Integrated revitalisation of historical towns to promote a sustainable urban development”

- Fiecare partener al proiectului isi dezvolta propriul proiect individual si contribuie in acelasi timp la
realizarea unui Manual trans —national de reabilitari de orase istorice de marime mica si mijlocie din
Europa .

- Proiectul este finantat de Uniunea Europeana prin programul INTERREG Il B CADSES si cofinantat de
fiecare partener in parte

- Proiectul depus pe Prioritatea 1 Dezvoltare spatiala ,coeziune economica , Masura 1.2 Promovare
urbana, a fost selectat pentru finantare in al patrulea apel de propuneri de proiecte Interreg Ill B Cadses

- Studiul realizat in cadrul proiectului de finantare se concentreaza pe restaurarea fatadelor a 50 de
imobile aflate pe artera cea mai importanta din Centrul Istoric: Bulevardul Revolutjei

- Proiectul se afla in procesul de implementare

c. Arad Urban Transport Project-EBRD Project —-Beneficiary —in implementation REHABILITATION
WORKS OF THE URBAN AREAS FACING SEVERE SHORTAGES IN SEWERAGE SERVICES IN ARAD
MUNICIPALITY-World Bank

- Este un proiect de mare intindere pentru Municipiul Arad, incluzand lucrari de infrastructura din mai multe
cartiere ale Municipiului

- Pentru Centrul Istoric, este esentiala interventia acestui proiect asupra sistemului de transport in comun
(tramvai) si asupra Bd. Revolutjei.
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Desi Municipalitatea a demarat de-alungul anilor si alte proiecte integrate pentru Arad, din aceste trei exemple se
poate extrage indeplinirea a catorva principii esentiale ale Cartei de la Leipzig:

» Crearea si asigurarea unor spatii publice de buna calitate

* Modernizarea retelelor de infrastructura si cresterea eficientei energetice

» Urmarirea unor strategii de dezvoltare a cadrului fizic

* Promovarea unui transport urban eficient si ieftin
Principii care urmaresc:

» Consolidarea economiei locale si a politicii locale legate de piata fortei de munca

» Politici de educatie proactiva si pregatire pentru copii i tineri

Astfel, Centrul Istoric al Municipiului Arad va corespunde nevoilor vietii cotidiene specifice secolului XXI, in raport

cu pastrarea vie a acestei mosteniri culturale.

2. Definirea viziunilor comune: dezvoltarea unei viziuni comune asupra revitalizérii integrate si asupra
dezvoltarii urbanistice intr-un proces de planificare participativa, implicand parti interesate relevante,
cetateni, etc.

Conform Planului de lucru al proiectului ViTo, s-au demarat actiuni prin care sa existe implicarea societatii civile

din Municipiul Arad.
Chestionarul a fost difuzat in circulatie larga pe internet, pe site-ul Primariei Municipiului Arad, precum si prin
intermediul postului local Info TV prin emisiunea ProUrbe, dar s-a aplicat si in randul grupurilor {inta- formate din:

- institutii de cultura

- agenti economici

- cetateni pe grupe de varsta: tineri, adulti si varstnici

- turisti

Chestionarul aplicat s-a realizat atat in cartierele Aradului, cat si cetatenilor locuitori ai zonei aferente traseului
pietonal si s-a bucurat de o0 mare apreciere pentru realizarea acestui proiect si in special pentru amenajarea strazii
Metianu ca prim pietonal al Centrului Istoric.

3. Elaborarea conceptelor:
» documentatie de analiza si de dezvoltare a viziunilor comune
* concepte de planificare integrata pentru procesul de revitalizare

Atat datele rezultate din chestionarul realizat, cat si datele de ansamblu rezultate din diferite studii urbanistice
care s-au realizat de-alungul timpului pentru Municipiul Arad- citate de prezentul Studiu pentru Axa Pietonala intre
Piata Avram lancu si Parcul Reconcilierii Romano-Maghiare prin Piata Catedralei, constituie o documentatie de
analiza pentru dezvoltarea integrata a Muncipiului Arda si in special pentru Centrul Istoric.

Problematicile urmarite de-alungul studiului denota faptul ca existd un concept de dezvoltare cu accent pe

revitalizarea corecta a Centrului Istoric, tanand cont de specificitatea Aradului. Planificarea {ine cont de:

- utilizarea functionala a tesutului urban istoric, raportata la intreg orasul

- reorganizarea traseului de circulatie rutiera in spiritul fluidizarii acesteia

- accentuarea de trasee pietonale itinerante in raport cu Centrul Istoric, cu Raul Mures si cu Cetatea Aradului

- alegerea strazii Metianu ca prima interventie ca pietonal

- identificarea posibilitatii de continuare etapizata de implementare a realizarii intregului parcurs pietonal

- recalificarea cadrului fizic constituit de fronturi istorice

Municipiul Arad este constient de patrimoniul mostenit si de scara de interventie necesara. in continuare oferim
un extras dintr-o altd lucrare din care reiese ca Aradul, ca si administratie publica locala a fost dintotdeauna
constient de conditia de oras al unei tari membre a Uniunii Europene.

Extras din PROIECT DISERTATIE arh. Dana TUDOR ,IMPORTANTA ORASELOR MICI $I MIJLOCII $I A
ZONELOR RURALE IN PROCESUL DE REGENERARE URBANA A ARIILOR METROPOLITANE- POLITICA
EUROPEANA DE COEZIUNE, PLANUL NATIONAL DE DEZVOLTARE, PLANUL OPERATIONAL REGIONAL
2007-2013- JUDETUL ARAD”, MASTER URBANISM, Facultatea de Arhitectura Timisoara, 2007
POLITICA DE COEZIUNE iN EUROPA 2007-2013

Noul context european se refera la refacerea politicii de coeziune interregionald, avand in vedere aderarea in
cadrul Europei a doua noi membre: Roménia si Bulgaria.

©2010, PROIECT ARAD S.A.



26

Politica globala a Uniunii Europene se bazeaza pe concurenta economica cu celelalte puteri mondiale S.U.A. si
state din Asia- China, Japonia, India. Aderarea Romaniei si Bulgariei- {ari ce se afla intr-o perioada post tranzitie-
face ca discrepantele sectoriale interne ale Comunitatii Europene sa creasca, avand impact asupra concurentei
globale.

Consiliul Europei a prevazut, prin multiple studii si analize, o serie de avantaje si dezavantaje in viitoarea
dezvoltare a Europei si a generat o noua politica de acfiune la nivel intern. Politica de coeziune emite concepte
menite a fi generale pentru diferitele sectoare ale mediului de co-existenta in cadrul U.E. Conceptele s-au enuntat
printr-o serie de conferinte inca la inceputul anilor 2000 si s-au intarit ca linii directoare in 2006. Acestea se refera la:

»  planul de dezvoltare strategica si la

»  planul de dezvoltare spatiala

Studiul de fata doreste sa puncteze fazele principale prin care Romania va trebui sa treaca pentru a putea depasi
conditia de tara aflata in perioada tranzitionala de post-aderare i de a se alinia la cerintele U.E. fata de un membru
egal.

Studiul, ca metoda de cercetare, se va concentra pe politicile europene de amenajare a teritoriului, dar si pe cele
interne- dat fiind faptul ca@ unele decizii tin de administratia nationala: metodologii de dezvoltare strategica si spatiala.
Se vor face referiri la Regiunea V Vest si in special la Judetul Arad.

Pentru dezvoltarea uniforma si controlabila a teritoriilor in cadrul Uniunii Europene s-a creat ,Politica europeana
de coeziune”. De la macro la micro, unitatjle teritoriale de referinta s-au denumit EUROREGIUNI (in cazul regiunilor
cu caracter transfrontalier) si REGIUNI (restul teritoriului statului), ce nu tin cont de actualele limite politico-
geografice ale tarilor componente ale U.E. Functiunile dominante ale Euroregiunilor si Regiunilor se bazeaza pe
dreptul fundamental european: democratia. Astfel, folosind tendintele naturale ale teritoriilor respective, in cadrul
unitatii de Euroregiune si Regiune trebuie sa co-existe zone si subzone funciionale intre care sa se dezvolte, pe
sectoare economice principale, concepte ca si:

>  Dreptul la proprietate- pentru continuitatea sistemului
incurajarea concurentei- socotitd de Consiliul Europei ca cea mai importantd caracteristici ce poate
dezvolta o euroregiune
Respectul fata de vecinatati
Educare si informare
Crestere si dezvoltare

»  Sustenabilitate

In urma largirii spatiului european, de-alungul anilor, incepand cu anii 2000, politica europeana de coeziune (ce
se bazeaza pe multe studii realizate atat la nivel national in diferite tari, cat si cu aplecare asupra individului) si-a
schimbat motorul de actiune adresandu-se cu precadere societatii civile. Actualmente aceasta reprezinta cel mai
important i interactiv segment in toate programele politico-economice.

In cadrul Euroregiunilor si Regiunilor functioneaza, pe baza dezvoltdrii spatiale existente si a concurentei
naturale, poli de generare urbana care impreuna cu teritoriul lor de influentd (ce nu coincide in general cu cel
administrativ) formeza ARIl METROPOLITANE -zone ale Euroregiunilor si Regiunilor- cu diferite raze de
influenta.

Subzonele Euroregiunilor si Regiunilor sunt constituite de masa zonelor rurale si a oraselor mici si
mijlocii.

Pana recent politica de dezvoltare europeana nu cuprindea prevederi pentru aceasta masa, zonele rurale
si orasele mici si mijlocii formand o retea paralela de dezvoltare fata de marii poli urbani, fiind subordonati
acestora si depinzand de strategiile locale de dezvoltare.

Pentru 2007-2013, Conceptul European de Dezvoltare Spatiala se intoarce spre Zonele rurale si orasele
mici si mijlocii, alocandu-le programe speciale pentru incurajarea autosustenabilitatii acestora.

>
>
>
>

IMPORTANTA ORASELOR MICI $I MIJLOCII $I A ZONELOR RURALE iN DEZVOLTAREA AMENAJARII
TERITORIULUI $1 A ZONELOR URBANE

Politica europena de coeziune pentru 2007-2013 aduce un element de noutate: intoarcerea spre orase de mici
dimensiuni si zone rurale. De la Tnceputul anului 2007 s-au finut la Brusseles si Roma mai multe conferinte pe
programele europene ,URBACT" si ,INTERACT” (programe ce se derulau inca dinainte de aderarea tarilor Europei
de Est) ce evidentiaza importanta de baza a acestor elemente teritoriale i cum ele trebuie angrenate in dezvoltarea
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europeana. URBACT se refera la dezvoltarea transportului in orage si regiuni, iar INTERACT la planuri si programe
transfrontaliere.

Conform datelor statistice mediul rural este cel care aduce o importanta contribufie in economia statelor
europene- cca. 30% din veniturile economiei.

Cel mai important rol pe care oragele mici si mijlocii este relatia directd cu mediul rural, deci cu FONDUL
AGRICOL $I FORESTIER. Marile orase s-au dezvoltat pe baza altor sectoare economice, insa cel agricol constituie
sectorul primar. Deopotriva sursa de venit si patrimoniu national cu valente naturale, fondul agricol este foarte
important in sustinerea marilor aglomerari urbane.

La acest punct este necesara o clasificare (pozitiva) a oraselor mijlocii, mici i a zonelor rurale.

|. Tn functie de numérul populatiei:

a. orase mijlocii- sub 25 000 locuitori
b. orase mici- 10 000- 25 000 locuitori
c. localitati rurale- sub 10 000 locuitori

II. Tn functie de pozitia in structura regionald a Europei:
a. Vest-Europene
b. Europa de Sud
c. Europa de Nord
d. Europa Centrala si de Sud- Est
e. Europa Estica- Rusia

IIl. Tn functie de pozitia in structura istorico- geografica si politicd a Europei- localitati ce se bazeaza pe

calitatea:

a. peisajului natural
b. fondului istoric
c. fondului traditional
d. resurselor locale, inclusiv artizanat
e. proximitatii fata de aglomerari urbane mari

IV. Tn functie de gradul de influentare al marilor aglomerari urbane- localitatile mici pot fi:
a. Injurisdictia administratiei zonale
b. Auto-administrative- descentralizate pentru anumite sectoare

Pentru punctele Il si IV clasificarea depinde de legislatia nationala a fiecarui stat membru, de gradul de
descentralizare pe sectoare si de gradul de autosustenabilitate al zonelor oragelor mijlocii, mici si zonelor rurale.

In majoritatea Europei Occidentale orasele mijlocii si mici au fost deja inglobate in zonele metropolitane si
functioneaza ca niste zone periurbane (conform conceptului anilor *90- cu legaturi difuze cu polul urban). Calitatea
relatiilor intre policentrii si polul urban formeaza si calitatea dezvoltarii oragelor mijlocii.

Orasele mici si mijlocii joaca rolul alternativ de preluare a surplusului de populatie din zonele urbane aglomerate-
chiar pe o raza de 50 km, ceea ce a scos in evidenta cateva aspecte avantajoase ale oraselor mici fata de cele mari:

- densitati ponderate in cartierele de locuit

- lipsa ariilor industriale in fesutul urban civic
- lipsa poluarii locale

- lipsa problemelor socio-culturale si etnice

- imigrare redusa- diversitate etnica mica

- mentinerea tradiiilor

NOI METODE EUROPENE DE INTEGRARE A ORASELOR MIJLOCII, MICI SI A ZONELOR RURALE iN
RETEAUA EUROPEANA ITERREGIONALA- CONCEPTE EUROPENE

In raza de influentd a zonelor metropolitane, intre policentrii si polii urbani se formeaza interschimburi.

Conceptul de dezvoltare regionala de coeziune sectoriala este materializat prin INTERREG IV C- program
operational interegional (initiativa Consiuliului Europei apr. 2007). Pornirea acestui program operational a fost
determinata de:

» Marirea numarului de membrii ai U.E. prin aderarea Roméniei si Bulgariei, ceea ce a crescut
dramatic disparitafile intre nivelurile de dezvoltare

» Cresterea globalizarii pietelor financiare si a competivitatii intre UE si SUA si cateva tari din Asia

» Accelerarea schimbarilor climatice si impactul aferent in teritoriu
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» Dinamica populatjei si impactul acesteia asupra pietei fortei de munca
» Dezvoltarea zonelor metropolitane in Europa de Est si Sud
Aceste dezvoltari de importanta strategica pentru UE in anii viitori (2007-2013) au determinat sustinerea
Strategiei de la Lisabona (Agenda Lisabona- martie 2000- ce puncteaza aspecte legate de sustenabilitate,
inovatie, reinnoire sociala si economica) si Strategia de la Gothenburg (2001- reducerea degradarii mediului $i
consumului de resurse din dezvoltarea economica si sociala).
Printre propunerile INTERREG IV C:
- Sprijinirea initjativelor comunitatilor (Linii directoare Strategice asupra Coeziunii intre
Comunitati- iulie 2006)
- Modernizarea modelului social european, investind in oameni si combatand excluderea sociala
- Sprijin pentru educatie, cercetare, informatizare si inovare, prin competitvitate si cresterea pietelor
interne.
- Mixarea politicilor macro-economice asemanatoare.
- Imbunétatirea atractivitatji intre statele membre, regiuni si orase prin imbunatatirea accesibilitatii,
asigurand calitatea si nivelul adecvate a serviciilor si conservand mediul inconjurator
- Incurajarea inovarii, parteneriatelor si cresterea capacitatii economice reale prin capacitati de
cercetare si inovatie, inclusiv informationale si noile tehnologii de telecomunicatie
- Creearea mai multor locuri de munca prin atragerea populaiei in piata muncii sau in activitati
antreprenoriale, imbunatatirea adaptabilitatii angajafilor si societatilor comerciale si cresterea
investitiilor in capitalul uman.

Tn momentul de fata Europa se confruntd cu mai multe provocari:

Provocarea 4: Schimbarea climatica

Biodiversitatea si conservarea patrimoniului natural

Acest aspect este unul dintre cele mai mari provocari ale UE. Sistemele naturale sanatoase si echilibrate sunt
esentiale pentru intrefinerea vietii si functionarea societati. De cele mai multe ori dezechilibrele provin din
dezvolatrea economica facuta fara atentie si intelegere. Modificarile mediului inconjurator sunt ireversibile. Asa UE a
realizat programul NATURA 2000 si a declarat 18% din teritoriul Europei ca zone protejate. Multe {ari au intarziat sa-
si propuna astfel de zone, si a rezultat in final ca este foarte importanta reintegrarea siturilor industriale abandonate
si a celor contaminate, pentru a scadea expansiunea urbana si a proteja habitatele naturale.

Energia si transportul sustenabil

fn 2004, Europa era dependentd de resurse majoritatea externe in producerea energiei: 37% petrol, 24% gaz
natural, 18% combustibil solid, 15% energie nucleara si 6% energie alternativa (biomasa, apa, solara, eoliana si
geotermald). S-au facut progrese mari, iar 4 dintre statele membre (Danemarca, Finlanda, Germania si Spania) sunt
pe cale sa atinga scopul de producere de energie alternativa pana in 2010. Cateva {ari produc energei eoliana
(Danemarca, Germania si Spania). Biomasa este sursa de enrgie pentru Irlanda si Latvia. Energia solara este
exploatata relativ putin in tarile din Europa de Sud.

Producerea energiei reprezintd 4/5 din totalul polurii in UE, iar transportul 1/5. In privinta transportului
comunitatile locale, nationale si regionale, trebuie sa gestioneze reducerea traficului din cauza dispersiei urbane
si sa imbunatateasca sistemul de transport in comun si a transportului ne-motorizat - Programul operational
URBACT II.

Patrimoniul cultural si peisajul

Europa poseda un vast patrimoniu cultural si peisagistic. S-a constatat ca datorita cresterii mediului urban
acestea se deterioreaza. Introducerea patrimoniului in circuite turistice ar putea sa fie salvarea i conservarea lor.

Inca din anul 2002, prin Conventia Mediului si Peisajului de la Venezia, s-a atras atentia asupra factorilor ce pot
influenta dramatic viata. Comisia Europeana si BERD au alocat multe fonduri pentru proiecte care sa ajute atat
zonele rurale, dar si aglomerarile urbane pentru a avea legaturi cat mai directe si mai diversificate posibil. De
exemplu programul traseelor itinerante din jurul Munchen-ului pentru piste de biciclete sau crearea programelor de
dezvoltare a artizanatului local si incurajarea turismului cultural bazat pe traditii, formé@nd adevarate lanturi si retele
culturale.
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In acest sens atat pentru orasele mici si mijlocii cat si pentru zonele rurale au fost alocate fonduri pentru:
- dezvoltarea infrastructurilor
- dezvoltarea telecomunicatjilor
- implementarea de noi programe arhitecturale in context interregional
Conceptul european de baza este constituit de relatiile directe intre regiuni, intre localitati cu aceeasi scara i
totodata intre acestea si cele de scara mai mare. Inter-relationarea dintre acestea nu mai este ierarhica, ci de
complementaritate, dat fiind ca orasele mici ofera noi posibilitati pentru cele mari. Unul din conceptele economice
europene este acela de creare de noi piete de desfacere, iar orasele de talie mai mica si zonele rurale ofera acest
cadru.
INTERREG este parte din Conceptul European de Dezvoltare Spatiala si cuprinde toate sectoarele prin care sa
se dezvolte reteaua interregionala. Conceptele sunt:
= inter-schimburi economice
= diversitate culturala
= intarirea traditiilor locale
= mentinerea ocupatiei de baza- agricultura
= educarea populatiei rurale si cresterea numarului de specialisti in domenii cu precadere rurale
In ceea ce priveste planificarea spatiald in zonele rurale, in ultimii ani s-au realizat proiecte ce nu mai pot fi
absorbite in marile orase.

Si Municipiul Arad, ca oras mijlociu, parte din teritoriul european, beneficiaza de finantari BERD ca urmare a
conceptelor INTERREG Il B si INTERREG IV C. Sectorul dezvoltat astfel prin grija municipalitatii este cel al echiparii
edilitare a unor sectoare de oras.

Cuplarea celor doua problematici de marketing urban si de management urban s-a realizat cu scopul de a
ierarhiza cele doua aspecte: marketingul urban al Aradului nu se poate dezvolta fara un management urban
sistematic. Aici se face referinta la necesitatea conceptiei unui proiect de management urban de coeziune sectoriala
a teritoriului comunal Arad si tratarea orasului ca un sistem format din aceste subsisteme. Primul pas s-a facut prin
aprobarea Strategiei de Dezvoltare a Municipiului Arad. Proiectul de management urban trebuie realizat de o echipa
interdisciplinara, tehnocrata, in mod continuu, ca parte din structura administratiei publice locale si in directa
legatura cu departamentele din organigrama acesteia.

Dupa rezolvarea problemelor de management urban, marketingul rezultd aproape natural, fiind legat mai mult
decat managementul de societatea civila, deci de un sector concurential. O buna colaborare intre administratia
locala si societatea civila naste concurenta macrozonala, adica ridicarea Aradului prin activitati specifice lui la
concurenta cu alte orase puternice ale Euroregiunii si poate chiar cu orase din sfera mai larga europeana.
Reglementarile urbanistice enuntate incepand de la cele macro-zonale ale Aradului, legate de Centrul Istoric si pana
la cele integrate- realizate de specialisti in domeniu, vin in sprijinul acestui fapt prin gasirea unui pol de marca pentru
Arad, ce poate deveni chiar ,brand’.

Traseul pietonal Turnul de Apa- Cetatea Aradului este vital pentru interconectarea tesuturilor urbane istorice,
astfel incat Centrul Istoric al Aradului, caracterizat de imaginea ansamblurilor arhitecturale, sa se prezinte intr-o
desfasurare dinamica pentru cetateni si pentru turisti.

Tntocmit,
arh. DANA TUDOR
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REZUMAT MEMORIU DE PREZENTARE

1. INTRODUCERE:

Prezenta documentatie este un studiu urbanistic prealabil realizarii proiectului tehnic pentru zona pietonala strada
Metianu din Municipiul Arad, ca sector al unui traseu pietonal de maxima importanta pentru Centrul Istoric al
Aradului.

Scopul final al studiului este integrarea propunerilor urbanistice si ambientale in principalele instrumente
urbanistice traditionale ale Municipiului Arad, precum si integrarea propunerilor urbanistice si ambientale in
programele si proiectele Uniunii Europene:

0 Hist.Urban din cadrul programului INTERREG Il B CADSES- program operatjonal interregional pentru
aplicarea si materializarea conceptului de dezvoltare regionala de coeziune sectoriala

0 The South East Europe Transnational Cooperation Programme- program operational interregional pentru
proiectele de dezvoltare pe cele patru axe prioritare: Inovatie, Mediu, Accesibilitate si Zone de crestere
sustenabila- in acord cu Strategia de la Lisabona (Agenda Lisabona)- martie 2000 si Strategia de la
Gothenburg- 2001:

= V/iTo- Integrated Urban Development of Vital Historic Towns as Regional Centres in South East
Europe- Together for the ,Cultural Arad’, pe baza Cartei de la Leipzig pentru Orase Europene
Durabile- 2007
» Respectarea Comunicatului de presa- 2-2007 din 11 septembrie 2007 al Consiliului Arhitectilor din Europa
(CAE)- privind Strategia in Constructii a Comisiei Europene- calitatea arhitecturii este un element esentjal al
trecutului, prezentului si viitorului oragelor europene

Obiectivele studiului:

» Accentuarea primului traseu pietonal cu directie transversala pe axa Bd. Revolutiei- Piata Avram lancu si pe
inelele formate din Cetatea Aradului si a traseului pietonal aferent malului Muresului;

» Interconectarea pietelor: Avram lancu, Catedralei si Reconcilierii prin:

0 Amenajarea ambientala diurna a Pietelor Avram lancu, Catedralei si a strazii Metianu

0 Propunerea unei activitati economice specifica pentru tesutul urban istoric al zonei, dar diversa
in functie de localizare

0 Asigurarea functionarii strazii Metianu ca pietonal, prin limitarea accesului auto

0 Indicarea unor curii interioare adiacente traseului pietonal, pentru marcarea unor trasee
pietonale secundare prin activitati economice

Segregarea circulatiei auto de cea pietonala

Reorganizarea circulatiei auto

Crearea de locuri de parcare subterane pentru locuitorii zonei si pentru vizitatori, prin prisma PUD
- Piata Avram lancu si PUD- Piata Catedralei

Amenajarea de locuri speciale pentru grupuri statuare

Amenajarea de spatii verzi cu valoare de scuar/esplanada

Amplasarea de mobilier urban

Intarirea iluminatului public- propuneri pentru strada Metianu

YV VY Y VYV

©2010, PROIECT ARAD S.A.




31

Asa cum rezultd din Carta de la Leipzig pentru Orase Europene Durabile din 2007, oragele europene care au
evoluat in cursul istoriei trebuie recunoscute ca fiind valori economice, sociale si culturale de neinlocuit.

Din dezvoltarea Aradului ca urbe rezulta ca avem de-a face cu un tesut urban format din sistematizari succesive,
cu o demografie complexa, chiar si in stadiul actual de dezvoltare este inca in formare.

Traseul pietonal se desfasoara prin zone istorice diverse, ca si caracter al tesutului urban, cel al patrimoniului
imobil, dar si cel al cursului Raului Mures.

In continuare se enumera cateva date istorice semnificative pentru traseul pietonal Turnul de Ap&-Cetate si
pentru caracterul cultural al Aradului:

@ 1752- harta cartografului militar anonim prezinta conformatia Piefei Avram lancu cu actuala str.
N.Balcescu, dar si prezenta fostei Piete a Pompierilor (actualul Parc al Reconcilierii)

@ 1763-1783- construirea Cetatii noi a Aradului, prin interventii asupra buclei Muresului

@ 1765- este prezenta actuala str. Ecaterina Teodoroiu si Gh. Barifiu

@ 1841- demolarea casei trigesimale si deschiderea strazii Metianu

® 1862-1865- construirea Catedralei Ortodoxe Romane ,,Sf. loan Botezatorul”

@ 1874- terminarea construirii actualului Teatru loan Slavici

@ 1880- amenajarea primei promenade pe malul drept al Muresului (pana la actualul Tribunal)

@ 1881-1890- definirea strazilor Metianu, Romanului, Ludovic Szantay, Dragalina, Decebal, Piefei
Catedralei si definitivarea str. N.Balcescu, toate avand rol functional de strazi comerciale

@ 1896- construirea Turnului de Apa

@ 1912- construirea Palatului contelui Nadasdy (str. Metianu nr.2)

@ 1913- darea in folosinta a Palatului Bohus

2. STADIUL ACTUAL AL DEZVOLTARII

Traseul pietonal Turnul de Apa- Cetatea Aradului complet are urmatoarele componente definitorii:
» Turnul de Apa, str. P.I.Ceaikovski nr. 9A- ca dominanta a compozitiei urbane si cap de perspectiva (a

fost cea mai inalta cladire a orasului), este monument istoric inscris in Lista monumentelor Istorice 2004
(cod AR-1I-m-B-00492), construit in 1896 in stil neo-gotic- este un element romantic al tesutului urban
adiacent;

Parcul Reconcilierii Romano-Maghiare- fosta Piaia a Pompierilor- 0 amenajare noua, din 2004, special
conceputa ca spatiu urban centru civic. Reconfigurarea piefei inifiale si amenajarea actualei piete a deschis
perspectiva traseului pietonal in studiu, in relatie cu Turnul de Apa;

Strada Ecaterina Teodoroiu- face legatura intre Parcul Reconcilierii si Piata Catedralei;

Piata Catedralei- in prezent piata agroalimentara, cu o mica alveola in fata Catedralei Ortodoxe Roméane
,of. loan Botezatorul”. Piata agroalimentara este compusa din spatii construite: o hald metalica si anexe in
regim de inaltime parter, Si zone cu mese pentru vanzare produse agroalimentare.

Strada Metianu- ca si in trecutul istoric, isi pastreaza rolul de strada comerciala. Degradarea in ansamblu a
fesutului urban adiacent (inclusiv Piata Catedralei descrisa anterior), precum si dezvoltarea necontrolata a
unui comert de subzistenta, au transformat imaginea acestei strazi de traditie in negot.

Lungimea strazii este de 295 m, iar suprafata este de cca. 2500 mp. Latimea medie a strazii este de
8,00 m.

Piata Avram lancu- se afla in centrul orasului, fiind unul din nucleele majore ale acestuia.

Actuala Piata Avram lancu (fosta Piata Libertatii), reprezinta alaturi de Piata Podgoria, punctul de interes
major care determina axul urbanistic principal al zonei centrale: Bulevardul Revolutjei.

Aceasta piata a fost in mod continuu un centru politic si comercial important al orasului, reprezentand
centrul vietii comerciale dar si culturale a orasului.

Strada Nicolae Balcescu- este printre cele mai vechi strazi din Arad. Fondul construit a fost definitivat in
cursul secolului al XIX-lea, cu cladiri realizate in stiluri arhitecturale diferite: neo+gotic, eclectic preponderent
baroc si neo-renascentist. Fronturile strazii sunt unitare, cladirile avand regim de inaliime S+P+2. Si aceasta
strada continua traditia de strada comerciald, dar de o factura mai elevata decét strada Metjanu, cu
alimentatie publica de tip restaurant, mici magazine.
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> Podul Decebal- realizat in perioada post-belica, este unul dintre cele 3 poduri rutiere ale Aradului ce
traverseaza peste Mures. In contextul traseului pietonal in studiu, acesta este vectorul principal de legatura
intre Centrul Istoric si Cetatea Aradului.

» Cetatea Aradului- desi se afla inca in circuit inchis al Armatei Romane, acest sit constituie cea mai
importanta rezerva urbanistica a Municipiului Arad. Intrarea acestui monument istoric si de arhitectura in
circuitul civil, intr-o forma adaptatéd necesitafilor orasului, ar putea constitui punctul culminant al oricarui
traseu pietonal prin Centrul istoric:

3. PROPUNERI DE DEZVOLTARE URBANISTICA

Concentrand studiul asupra Strazii Metjanu,

In contextul reglementarilor mai sus mentionate si ilustrate in plansele de Reglementari Urbanistice ale
prezentului studiu, amenajarea strazii Metianu ca pietonal este oportuna.
Amenajarea propusa corespunde Temei de Proiectare pentru Studiu de realizare a unei Axe Pietonale intre Piata
Avram lancu si Parcul Reconcilierii Romano-Maghiare prin Piata Catedralei.
Strada Metianu este o strada ingusta si nu foarte lunga, special conceputa pentru un mediu comercial:
=>» Limitarea accesului auto va fi strictd, cu program pentru realizarea aprovizionarii comerciantilor. Practic
traficul auto din zona perimetrala acesteia nu va fi afectat prin schimbarea sensurilor de circulatie pentru
strazile perpendiculare pe aceasta:

0 Gh. Baritiu- va fi cu sens dublu pe portiunea de legatura cu str. V.Goldis (in Nord) si cu str. Gh.Baritiu
(In Sud)

o Str. Ludovic Szantay va fi cu sens dublu pana la intersectia cu str. Gh.Baritju

o Str. Romanului va fi cu sens dublu pana la intersectia cu str. V.Goldis

=> Pavajul:

o Compozitia pavajului propusa marcheaza axul strazii si se doreste a fi cat mai simpla, dar dinamica,
pentru a nu concura desfasurarea fronturilor cladirilor. La capetele strazii se propun doua vestibule
urbane de primire, adaptate directiilor principale din spatiile publice adicente strazii Metianu (Piata
Avram lancu si Piata Catedralei).

Intersectia cu str. Gh. Baritiu este cea mai semnificativa si aici s-a aplicat un accent in pava.

0 Pavimentatia se va realiza prin aducerea nivelului strazii la o cota nivelitica care sa rezolve intrarea
corectd in gangurile si curfile existente, in respect cu elementele arhitecturale ale cladirilor. Aceasta
solutie este un deziderat al colectivului de elaborare, insa din observatiile de pe teren s-a remarcat ca
va conduce proprietarii de spatji comerciale cu acces din str. Metianu la reconfigurarea acestora,
intrucét va fi afectat numarul treptelor de la intrarea in aceste spatii comerciale.

o Sistematizarea verticala a pavimentatiei se propune a fi unitara, prin desfiinfarea actualelor trotuare.

0 Materiale utilizate:

* pe laturile aferente fronturilor de cladiri: placaj piatra naturala fasonata de culoare galben deschis
* pe fasia centrala: placaj piatra naturala fasonata de culoare rosu caramiziu
* axe de accent: piatra cubica granit (10x10x14 cm)
0 Suprafata propusa de pavaj este de 2883,9 mp, incluzdnd marcarea celor doua vestibule urbane
dinspre Piata Avram lancu si Piata Catedralei.

=» Pentru asigurarea diversitati compozitiei propuse, s-au prevazut 23 casete circulare pentru arbori
ornamentali de specii de max. 3,5 m inaltime, in alternanta cu mobilierul urban.

=> Directia str. Romanului- str. L. Szantay cu traversarea str. Metianu este cea mai uzitata pentru traficul auto,
iar lipsa continuitatji dintre cele doua strazi este disfuncionalitate pentru siguranta pietonilor, de aceea in
axul strazii Romanului s-a creat o platforma pentru o statuie, care va fi la 0 scara cat mai aproape de cea
naturala.

=> lluminatul strazii este un element esential in completarea noii functiuni de strada pietonala. Actualmente
iluminatul stradal global este realizat prin cabluri transversale si un corp de iluminat central, in axul
strazii. Solutia actuala este in fapt corecta, dat fiind ca str. Mefianu are o latime medie de 8,00 m. Solutia
adoptata pastreaza acest sistem, la care se mai adauga 2 cabluri longitudinale. Corpurile de iluminat vor fi
astfel suplimentate, intr-o maniera de compozitie alternanta. Se propune lumina globala alba.
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In completarea iluminatului global, se propun console aplicate pe fatade, pentru iluminatul punctual si de
sigurantd, in special la porti si accese in spatji comerciale. Se propune lumina alba.

=> Mobilierul urban propus sunt locuri de odihna mobile— 13 banci cu sezutul din lemn pe structura metalica.
S-a considerat ca pietonalul Metianu poate fi cadrul unor evenimente stradale (festivaluri, expozitii in aer
liber, etc.), iar bancile vor putea fi reamplasate temporar.

=>» Amplasarea teraselor aferente spatjilor comerciale de alimentatie publica va fi permisa in limita in care nu
se va ocupa fasia centrala a dalajului.

=> Prin proiectul tehnic se vor gasi solutii pentru amplasarea de panouri informative pentru circuitul turistic, dar
si pentru cele de publicitate.

=> Retelele edilitare din infrastructura strazii vor fi reproiectate impreuna cu operatorii care le defin la faza de
proiect tehnic. Aici se poate accentua ca retelele aeriene trebuie sa fie canalizate sub viitorul pavaj pentru
eliberarea fatadelor.

Tntocmit,
arh. DANA TUDOR
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